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Compte de Déplacements Evaluations financiéres et programmation

Evaluations financieres et programmation du Plan d’Actions

La synthése des évaluations financieres du plan d’actions du PDU est la suivante :

Plan de Déplacements Urbains de Toulon Provence Méditerranée

Période
Evaluation en M€ Montant Global
2016-2020 | 2021-2025
Orientation 1 : Une offre TC globale performante et concurrentielle a la voiture 1252,75 547,25 705,50
Améliorer la réponse du réseau urbain aux besoins quotidiens des habitants de I'agglomération et des visiteurs 778,00 356,00 422,00
Optimiser et renforcer les réseaux de transports interurbains 385,00 155,00 230,00
Améliorer les interfaces entre les offres de transports 89,75 36,25 53,50
Orientation 2 : Un nouveau partage de la voirie et une circulation automobile maitrisée 606,50 283,50 323,00
Repenser et apaiser la woirie par des aménagements multimodaux 565,50 265,50 300,00
Faire du stationnement un levier pour la maitrise de I'automobile, le report modal et le partage de I'espace public 25,00 7,50 17,50
Améliorer la gestion des flux de marchandises 16,00 10,50 5,50
Orientation 3 : Un territoire favorable aux modes actifs et au déplacements des personnes a mobilité réduite (PMR) 67,50 37,25 30,25
Encourager l'usage du vélo en toute sécurité 39,50 19,75 19,75
Apaiser la circulation dans les centralités urbaines et valoriser les modes actifs 11,50 6,00 5,50
Améliorer les conditions de déplacements des Personnes a Mobilité Réduite (PMR) 16,50 11,50 5,00
Orientation 4 : Une culture de la mobilité durable et un autre usage de la voiture affirmé 151,00 83,00 68,00
Encourager les nouwelles formes de mobilité et les pratiques de mutualisation 3,50 2,25 1,25
Accompagner la transition énergétique pour une circulation propre 143,00 76,75 66,25
Communiquer auprés du public pour changer les habitudes 4,00 3,75 0,25
Renforcer la cohérence urbanisme — déplacements 0,50 0,25 0,25
Orientation 5 : Une mobilité repensée en période estivale et vers les grandes portes d'entrées maritimes et aérienne 50,50 18,50 32,00
Assurer une meilleure desserte du port de Toulon et de I'aéroport international Toulon-Hyeres 30,00 10,00 20,00
Proposer une offre de transport adaptée a I'activité touristique du territoire 20,50 8,50 12,00

Total du PDU 2015-2025

2 128,25

969,50

1 158,75




Compte de Déplacements

Evaluations financiéres et programmation

Le PDU de Toulon Provence Méditerranée s’organise autour de cing grandes orientations, chacune étant
décomposées en objectifs stratégiques, eux-mémes déclinés en actions ; au total, 46 actions sont ainsi proposées,
dont il convient d’établir la programmation

La programmation des actions du PDU va s’étaler sur une période de 10ans, que I'on peut diviser en deux périodes
de5ans:

e Période 1:2016 2020
e Période 2 :2021 -2025

Il est a noter que certaines actions sont dans la continuité de ce que réalisent les collectivités et acteurs de la
mobilité sur le territoire. Leur programmation n’est donc pas définie sur une période précise; elles feront
néanmoins I'objet d’'une mise en ceuvre sur la continuité du PDU.

Ce budget global se ventile en suivant les 5 grandes orientations de PDU, par objectifs stratégiques et par actions. Le
porteur de chaque action est identifié en tant que pilote de I'action ; il travaillera a la mise en ceuvre des actions
dont il a la charge en collaboration avec les partenaires identifiés parmi les acteurs de la mobilité sur le territoire.

Les tableaux ci-aprés détaillent orientation par orientation, les budgets des différentes orientations stratégiques et

actions.
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1.1 Améliorer la réponse du réseau urbain aux besoins quotidiens des habitants de I'agglomération et des visiteurs 778,00 356,00 422,00
Action 1 Développer et structurer le réseau Mistral autour de 4 lignes & haut niveau de service 500,00 245,00 255,00 Xixix|x X | X
Action 2 Déployer un réseau de site propre sur |'agglomération pour renforcer I'efficacité des transports en commun 130,00 75,00 55,00] [x|x x| Xix X X X
Action 3 Développer le réseau de TCSP maritime et optimiser le réseau vers les iles d'or 65,00 28,00 37,00 X X Xixix|x X
Action 4 améliorer I'accessibilité et I'intermodalité autour du téléphérique et poursuivre sa modernisation 15,00 8,00 7,00] [xix XIx X x x X
Action 5 poursuivre I'adaptation des services Mistral en soirée, le week-end et pendant les vacances scolaires (cf. action 1) 0,00 0,00 0,00 |x|x X|xiXix X
Action 6  Poursuivre I'amélioration de la desserte en transport en commun des ples d’activités (cf. action 1) 0,00 0,00 0,00 XX Xix | x|x X X X
Action 7 Ppoursuivre la réalisation des infrastructures nécessaires a |'exploitation du réseau Mistral 68,00 0,00 68,00 | x| x X x|X|x X X
1.2 Optimiser et renforcer les réseaux de transports interurbains 385,00 155,00 230,00
Action 8  Optimiser I'offre de transport du réseau Varlib dans I'agglomération et renforcer les liaisons avec les centralités voisines 80,00 40,00 40,00 Xix|x|x|x
Action 9 Renforcer |a place du TER dans le systéme de transport de I’agglomération 305,00 115,00 190,00| | x| x X X|XIX|X X
1.3 Améliorer les interfaces entre les offres de transports 89,75 36,25 53,50
Action 10 une billettique interopérable compléte pour une tarification combinée et faciliter les modalités de paiement 5,00 2,00 3,00 [x|x XX X X
Action 11 Aménager les pbles de correspondances Mistral et les pdles de correspondances avec le réseau interurbain 15,00 5,00 10,00 x| x xix|X|x X
Action 12 créer I'armature des Pdles d'Echanges Multimodaux et en assurer une meilleure desserte en transports collectifs 64,75 26,75 38,00] | x|x Xix X X x|x X X
Action 13 Aménager les pdles d'échanges d'entrée d'agglomération (cf. action 12) 0,00 0,00 0,00 |x|x X X X x|x X X
Action 14 Assurer une continuité piétonne et cyclable autour des pdles d'échanges multimodaux et des pdles de correspondances 5,00 2,50 2,50 [x|x x X X X
Total Orientation 1 1252,75 547,25 705,50
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2.1 Repenser et apaiser la voirie par des aménagements multimodaux 565,50 265,50 300,00
Action 15 Hiérarchiser le réseau routier ety associer des principes d'aménagements 0,50 0,50 0,00 |x X[ XX X
Action 16 Mettre en place un plan de modération des vitesses de circulation (cf. action 15) 0,00 0,00 0,00 [x|x X|x|X|x X
Action 17 Finaliser I'aménagement du réseau autoroutier 345,00 155,00 190,00| | x | X X|X|X|x|x X
Action 18  Compléter le maillage viaire primaire de I'agglomération 190,00 95,00 95,00 [x|x X|X| X
Action 19 Apaiser les centres villes par la mise en place de nouveaux plans de circulations et le réaménagement des grands axes urbains 30,00 15,00 15,00] | x| x x|x|X
2.2 Faire du stationnement un levier pour la maitrise de I'automobile, le report modal et le partage de I'espace public 25,00 7,50 17,50
Action 20  Poursuivre et améliorer le maillage de I'agglomération en parking-relais 20,00 5,00 15,00 [x | x X|x|X|x|x|x|Xx
Action 21 Limiter le stationnement aux abords des sites bien desservis par les TC 1,00 0,50 0,50 x| x X XX
Action 22 Définir une organisation et une tarification stratégique du stationnement qui optimise I’'usage de I’offre 3,00 1,50 1,50| |x|x x|x|X|X X
Action 23  Organiser le stationnement des deux roues motorisés 1,00 0,50 0,50 x| x x|x|X|X X
2.3 Améliorer la gestion des flux de marchandises 16,00 10,50 5,50
Action 24 Améliorer la gestion et I’organisation de la logistique urbaine dans les centralités 1,00 0,50 0,50 x| x X|Xx
Action 25  Améliorer I'accueil des poids lourds & Brégaillon et dans les zones d’activités 15,00 10,00 5,00 [ x|x XIx|X|X|x|{x|X X X
Total Orientation 2 606,50 283,50 323,00
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3.1 Encourager I'usage du vélo en toute sécurité 39,50 19,75 19,75
Action 26 Développer un réseau d’itinéraires cyclables « du quotidien » 35,00 17,50 17,50] [x | x x| X XX
Action 27  Développer les outils complémentaires d’aménagement pour renforcer la sécurité des cyclistes (cf. action 26) 0,00 0,00 0,00 X |X X
Action 28  pévelopper le stationnement cyclable 3,00 1,50 1,50] | x| x X X
Action 29 poursuivre les aides a I'acquisition de vélo a assistance électrique et soutenir les initiatives locales en faveur du vélo 1,50 0,75 0,75 X
3.2 Apaiser la circulation dans les centralités urbaines et valoriser les modes actifs 11,50 6,00 5,50
Action 30  Développer les zones de circulation apaisée et proposer des parcours de qualité 10,00 5,00 5,00] [x|x X | X
Action 31 améliorer la lisibilité des parcours piétons et cyclables 1,50 1,00 0,50 [x|x x|x| XX
3.3 Améliorer les conditions de déplacements des Personnes a Mobilité Réduite (PMR) 16,50 11,50 5,00
Action 32 poursuivre la mise en accessibilité des réseaux de transports en commun par la mise en ceuvre des Ad'AP 15,00 10,00 5,00 |x|x XX} XX
Action 33  Elaborer et mettre en ceuvre les Plans de mise en accessibilité de la voirie et des aménagements des espaces publics (PAVE) 1,50 1,50 0,00] [x|x XXX

Total Orientation 3
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4.1 Encourager les nouvelles formes de mobilité et les pratiques de mutualisation 3,50 225 1,25
Action 34 promouvoir et encourager le covoiturage 3,00 2,00 1,00 |x|x|x|[x]|X X | X} x X
Action 35  Soutenir et étudier les dispositifs innovants 0,50 0,25 0,25 |x|x|x|x X
4.2 Accompagner la transition énergétique pour une circulation propre 143,00 76,75 66,25
Action 36  Déployer des stations de recharge pour les véhicules électriques 1,50 1,00 0,50| |x|x|x|x X X
Action 37  poursuivre le renouvellement de |a flotte du matériel roulant et naviguant du Réseau Mistral 140,00 75,00 65,00] [x|x|x|x X
Action 38  poursuivre et encourager le renouvellement de la flotte de véhicules légers des collectivités 1,50 0,75 0,75 |x|x|x|x|X X
4.3 Communiquer aupres du public pour changer les habitudes 4,00 3,75 0,25
Action 39  créer une « Maison de la mobilité » pour promouvoir les mobilités alternatives 0,50 0,50 0,00| |x|x|x|x|x X|XIX|XIX|XIXIXIX{X|X|X|X|X
Action 40  Dpévelopper une plateforme d’informations dynamique sur I’offre en mobilité du territoire 3,00 3,00 0,00 |x|x|x|x|x X X | X X | X X
Action 41 |nciter et soutenir la réalisation de plans de mobilités 0,50 0,25 0,25 [x|x|x|x X X X
4.4 Renforcer la cohérence urbanisme — déplacements 025 0,25 0,00
Action 42 Elaborer une stratégie de développement autour des axes de transport 0,25 0,25 0,00 X X X
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5.1 Assurer une meilleure desserte du port de Toulon et de I'aéroport international Toulon-Hyéres 30,00 10,00 20,00
Action 43 améliorer I’accueil des passagers des ferries et des croisiéres 30,00 10,00 20,00| x| x X|X|X|X X X X X
Action 44 Améliorer la desserte de I'aéroport international Toulon-Hyéres (cf. action 1) 0,00 0,00 0,00 |x|x X |X|X|X X x X X
5.2 Proposer une offre de transport adaptée a I'activité touristique du territoire 20,50 8,50 12,00
Action 45  Repenser les accés et la circulation sur la presqu’ile de Giens et sur les iles d’Or 20,00 8,00 12,00] [ x| X X | X Xix|x|x|x|x X X|X
Action 46 Elaborer un plan de déplacements touristiques a I’échelle de I’agglomération 0,50 0,50 0,00] [x|x X | X XIX|X|X[XIX|X|X X |x
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Modalités de financement

Modalités de financement du plan de déplacements urbains

Le budget d’investissement des actions inscrites au PDU est de I'ordre de 1,25 milliards d’euros sur 10 ans; ce
budget se décompose en environ 52% consacrés aux modes de transports collectifs, 39% aux infrastructures
routieres, et 9% aux modes actifs.

Il faut noter que qu’une part importante du budget consacré aux infrastructures routieres (345M<€ soit environ 70%)
est consacrée a I'élargissement de I’A57, projet de mise a 2x3 voies avec bande d’arrét d’urgence circulable par les
transports en commun. Ce projet est donc a mettre pour partie au bénéfice des transports en commun : 15% sont
donc affectés au développement des axes de transports de I'agglomération, soit environ 50M£.

Il résulte une répartition « nette » illustrée sur le graphique suivant, qui montre I'effort trés important consacré au
développement des transports collectifs : 56% du budget du PDU.

Répartition du budget des actions du PDU

Modes actifs

9%
Infrastructures
.y Transports en
routiéres commun
35%
° 56%

Le financement de ces investissements sera assuré pour partie par le soutien de I'Europe, de I'Etat, des collectivités
locales dans le cadre de conventions spécifiques (Contrat de Développement conclu avec la Région PACA, Contrat de
Territoire avec le Département du Var) et plus globalement par tous les acteurs contributifs de la mobilité sur le
territoire. Le recours a I'emprunt se fera au cas par cas dans une moindre mesure.

Il convient par ailleurs de prendre en compte les colits d’exploitation des réseaux de transports collectifs. Les
charges annuelles consacrées a I'exploitation des transports dont TPM a la compétence sont évaluée a 83M€ en
moyenne sur la durée du Plan de Déplacements Urbains. Elles se répartissent comme suit :

e Réseau Mistral terrestre : 70M€/an moyen
e Réseau Mistral Maritime : 12M€/an moyen
e Téléphérique : 1M€/an moyen

Dépenses annuelles des réseaux de transports

Réseau aérien

p o 1%
Réseau maritime

15%

Réseau terrestre
84%

Elles sont couvertes par différentes ressources :
e Les recettes de trafic : 27M€/an

e Le versement transport : 33M€/an

¢ Les dotations et participations : 23M€/an

Le financement des réseaux de transports interurbains se fait a hauteur de 20M€/an qui se décompose au niveau
départemental avec I'actuel réseau VARLIB a hauteur de 8M€/an et au niveau régional avec les TER et LER a hauteur
de 12M€/an.

Enfin, les colts d’entretien et de remise en état des infrastructures viaires sur le territoire de TPM est évalué pour
I’ensemble des collectivités a 120M<€ sur les 10 ans du PDU, 20M€ étant dévolus aux infrastructures cyclables.






