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OBJET: CONVENTION DE FINANCEMENT DES ETUDES DE
NIVEAU AVANT PROJET PHASE 2 DE LA LIGNE
NOUVELLE PROVENCE COTE D'AZUR (LNPCA) -
AUTORISATION DE SIGNATURE

LE CONSEIL METROPOLITAIN

VU le Code Général des Collectivités Territoriales,
VU le Code des Transports,
VU le Code de la Commande publique,

VU le décret n°2017-1758 en date du 26 décembre 2017 portant création de la
Métropole Toulon Provence Méditerranée (TPM),



VU rarrété inter-préfectoral déclarant d'utilité publique le projet concernant la
réalisation des phases 1 & 2 de la Ligne Nouvelle Provence Céte d'Azur (LNPCA),
par SNCF Réseau et SNCF Gares & Connexions, et emportant mise en compatibilité
des Plans Locaux d’Urbanisme (PLUI ou PLU) des communes de Marseille, Saint-
Cyr-sur-Mer, La Garde, La Crau, Carnoules, Cannes du 13 octobre 2022,

VU la décision ministérielle du 4 mars 2019 relative au nouveau phasage du projet
et a la demande d’engagement de la concertation sur les phases 1 & 2,

VU la décision ministérielle du 23 juin 2020 relative a la demande de poursuite des
études et de la concertation pour préparer une enquéte publique sur les phases
1&2,

VU la décision ministérielle du 7 juin 2021 relative a la validation définitive du
programme d'opération et a la finalisation du dossier d’enquéte publique du projet
des phases 1 & 2,

VU le contrat de projets Etat-Région 2007-2013 de la Région Provence-Alpes-Cote
d’Azur et notamment l'article n°l.3.1 relatif & 'amélioration de I'accessibilité de la
Région Provence-Alpes-Cote d’Azur,

VU le contrat de Plan Etat-Région 2015-2020 de la Région Provence-Alpes-Cote
d’Azur,

VU le rapport du Conseil d'Orientation des Infrastructures publié le 1* février 2018,

VU la convention du 21 février 2005 relative au financement et aux modalités
générales d’exécution des études et des actions en vue du débat public sur le projet
de ligne ferroviaire a grande vitesse Provence-Alpes-Cote d'Azur,

VU la convention du 27 novembre 2007 relative au financement des études
complémentaires sur le projet de ligne ferroviaire & grande vitesse Provence-Alpes —
Cote d’Azur approuvé par la Métropole TPM le 25 septembre 2006,

VU la convention de partenariat relative aux études préalables a I'enquéte d'utilité
publique de la Ligne Nouvelle Provence Cbte d’Azur (LNPCA) approuvé par la
Métropole TPM le 3 avril 2010 et signée le 23 décembre 2010, son avenant n° 1
signé le 8 décembre 2017, son avenant n° 2 signé le 23 juillet 2019, et son avenant
n° 3 signé le 16 octobre 2020,

VU le protocole d’intention relatif au financement complet des phases 1 & 2 du projet
validé par tous les partenaires en Comité de Pilotage en date du 19 avril 2021, par la
Métropole Toulon Provence Méditerranée (TPM) lors de la séance du
27 mai 2021 et signé le 21 décembre 2021, ainsi que la délibération de la
Communauté d'Agglomération Sophia Antipolis (CASA) en date du 13 décembre
2021 qui acte la demande de I'entrée de la CASA dans le financement des travaux,



VU la convention de financement relative au financement des études de niveau

avant- projet de la phase 1 du projet des phases 1 & 2 de la LNPCA signée le
04 octobre 2022,

VU le Plan de Déplacement Urbain 2015-2025 de la Métropole TPM approuvé le
10 novembre 2020,

VU ravis de la Commission Mobilités du 10 mars 2023,

CONSIDERANT que la Métropole TPM au titre du Plan de Déplacement Urbain
(PDU) promeut le développement des transports en commun et des modes
alternatifs a l'usage de l'autosolisme et qu'a ce ftitre elle soutient le projet
d’amélioration des trains du quotidien au % d'heure (RER Toulonnais) soutenu
depuis les derniéres décisions ministériclles par le projet de Ligne Nouvelle
Provence Cote d'Azur (LNPCA),

CONSIDERANT que la présente convention porte sur les phases 1 & 2 du projet
de la Ligne Nouvelle Provence Cote d’Azur (LNPCA). Ces phases visent a désaturer
les nceuds ferroviaires de Marseille, de Toulon et de la Céte d'Azur pour répondre
aux besoins de transports du quotidien de ces aires métropolitaines et améliorer les
conditions d'exploitation et de robustesse du réseau ferré existant. Le projet des
phases 1 & 2 est composé de multiples opérations réparties sur 'axe Marseille-
Vintimille tels que présenté en annexe a cette délibération,

CONSIDERANT que le protocole de financement de ces phases 1 & 2 a été
validé par les cofinanceurs lors du Comité de pilotage du 19 avril 2021,

CONSIDERANT que la décision ministérielle du 7 juin 2021 a validé le périmétre

des phases 1 & 2 en vue de leur présentation a I'enquéte publique en décembre
2021,

CONSIDERANT que les phases 1 & 2 ont fait I'objet d'études préalables a
l'enquéte d'utilité publique pour alimenter le dossier d'enquéte publique et I'étude
d’'impact,



CONSIDERANT que des études de niveau Avant-Projet (AVP) sont engagées dés
2023 sur les opérations de la phase 2 :

Gare et traversée souterraines de Marseille : gare souterraine de Saint-
Charles, tunnel, entrées nord et est, doublement du tunnel de Saint-Louis,
Libération du site ferroviaire des Abeilles Phase 2,

Création du bloc ouest de la gare Saint-Charles Phase 2,

Réaménagement technicentre Blancarde Phase 2,

Adaptation du plan de voie en gare des Arcs,

Navette azuréenne : Gare Cannes-Marchandises TER, dénivellation
bifurcation de Cannes-Grasse, 4°™ voie Cannes Ville, plan de voie et
aménagements de desserte de la gare de Nice-Ville, Remisage TER Nice
Saint Roch, renforcement IFTE/CSS 06,

CONSIDERANT que la convention de financement des études préalables a
'enquéte d'utilité publique a permis de couvrir les études de préparation de I'enquéte
pour le projet des phases 1 & 2 de la LNPCA, ainsi que les études AVP relatives aux
travaux préparatoires de la phase 1 (premiéres anticipations suivantes en matiere
d'organisation, de préparation des marchés et de réalisation des acquisitions de
données) pour les opérations suivantes :

Gare Nice Aéroport TER-TGV avec 4 voies a quai,

Dénivellation en terrier de la bifurcation de la Pauline et aménagement de la
gare,

Libération du site ferroviaire des Abeilles Phase 1,

CONSIDERANT que la présente convention, conclue entre :

I'AFIT (Agence de Financement des Infrastructures de Transport) France,
I'Etat,

la Région Provence- Alpes-Céte d'Azur,

le Département des Bouches-du-Rhéne,

le Département du Var,

le Département des Alpes-Maritimes,

la Métropole Aix Marseille Provence,

la Métropole Toulon Provence Méditerranée,

la Métropole Nice Céte d'Azur,

Dracénie Provence Verdon Agglomération,

la Communauté d'agglomération Cannes Pays de Lérins,
la Communauté d’agglomération Sophia Antipolis,

la Communauté d'agglomération du Pays de Grasse,
SNCF Réseau,

SNCF Gares & Connexions,

Vise a couvrir l'intégralité des besoins relatifs a la réalisation des études de niveau
Avant-Projet (AVP) de la phase 2 du projet des phases 1 & 2 de la LNPCA,



CONSIDERANT que I'AFIT France est ainsi en charge d’apporter directement sur
les ressources qui lui sont affectées, la part des concours publics due au titre de
I'Etat pour le financement des opérations diment inscrites a son budget,

Et aprés en avoir délibéré,

DECIDE

ARTICLE 1

D'ADOPTER l'exposé qui précéde et le projet de convention relative au
financement des études de niveau avant-projet phase 2 de la LNPCA.

ARTICLE 2

D'APPROUVER un fonds de concours de 1 346 162,72 euros correspondant 3
1,3384 % du montant des études a engager, estimé a 100 580 000 euros, dont
948 925,60 euros attribués au périmétre SNCF Réseau, et 397 237,12 euros
attribués au périmétre SNCF Gares et Connexions. Cette décision constitue une
déclinaison opérationnelle du protocole d’intention relatif au financement complet des
phases 1 & 2 du projet approuvé par 'ensemble des partenaires du projet.

ARTICLE 3

D’AUTORISER Monsieur le Président de la Métropole Toulon Provence
Méditerranée a signer la convention afférente et a engager tous les actes
nécessaires a son exécution.



ARTICLE 4

DE DIRE que ces crédits seront mobilisés sur les budgets 2023 et suivants de la
Métropole TPM en fonction de ses moyens financiers selon limputation suivante :
Budget Principal OP 42220 art. 204181.

Ainsi fait et délibéré les jours, ou mois et ans que dessus.
Pour extrait certifié¢ conforme au registre.

Fait a Toulon, le 23 mars 2023

Hubert FALCO

Président de la Métropole
Toulon Provence Méditerranée
Ancien Ministre

POUR 77

CONTRE 2
Monsieur Amaury NAVARRANNE, Monsieur Gilles BALDACCHINO.
ABSTENTION 0
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& CONNEXIONS

Projet des phases 1 & 2 - LIGNE NOUVELLE PROVENCE COTE D’AZUR

Convention relative au financement des études
de niveau avant-projet de la phase 2 de la
LNPCA, composée des opérations suivantes :

Gare et traversée souterraines de Marseille : gare souterraine de Saint-
Charles, tunnel, entrées nord et est, doublement du tunnel de Saint-Louis

Libération du site ferroviaire des Abeilles Phase 2
Création du bloc Ouest de la gare Saint-Charles Phase 2
Réaménagement du technicentre Blancarde Phase 2

Adaptation du plan de voie en gare des Arcs

Navette azuréenne : Gare de Cannes-Marchandises TER, dénivellation de
la bifurcation de Cannes-Grasse, 4°™¢ voie de Cannes Ville, Plan de voie de
la gare de Nice-Ville, Remisage TER a Nice Saint Roch, Renforcement
IFTE/CSS 06
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Entre :

L’Etat (Ministére chargé des transports), représenté par M. , Directeur
général des infrastructures, des transports et des mobilités ;

Ci-aprés désigné « 'ETAT »

L’Agence de Financement des Infrastructures de Transport de France, établissement
public national & caractére administratif dont le siége est situé La Grande Arche — Paroi
Sud, 23éme étage - 92055 La Défense Cedex, représentée par le Président de son conseil
d’administration, M. , autorisé pour ce faire par la délibération n°23- -
du conseil d’administration en date du 2023 ;

Ci-aprés désignée « I'AFIT France »

La Région Provence - Alpes - Cote d'Azur, représentée par M. Renaud MUSELIER,
Président du Conseil régional agissant en vertu de la délibération n° ..22:0827.. ... en date
du 16 dégembre 2022

Ci-aprés désignée « la Région »

Le Département des Bouches-du-Rhéne, représenté par Mme Martine VASSAL,
Présidente du Conseil départemental, autorisée a S|gner la présente convention par
délibération n®..................... en date du "

Le Département du Var, représenté par M. Jean-Louis MASSON, Président du Conseil
départemental, autorisé a S|gner la présente convention par délibérationn®.....................
en date du ;

Le Département des Alpes-Maritimes, représenté par M. Charles Ange GINESY,
Président du Conseil départemental, autorisé a S|gner la présente convention par
délibération n®..................... en date du ;

La Métropole Aix Marseille Provence, représentée par Mme Martine VASSAL,
Présidente de la Métropole, autorisée a S|gner la présente convention par délibération
1 en date du ;

La Métropole Toulon Provence Méditerranée, représentée par M. Hubert FALCO,
Président de la Métropole, autorisé a S|gner la présente convention par délibération
N sassiispasespassnigss en date du :

La Métropole Nice Cote d'Azur, représentée par M. Christian ESTROSI, Président de la
Métropole, autorisé a S|gner la présente convention par délibération n°..................... en
date du ;

Dracénie Provence Verdon agglomération, représentée par M. Richard STRAMBIO,
Président de la Communauté d'agglomération, autorisé a S|gner la présente convention
par délibérationn®..................... en date du .

La Communauté d'agglomération Cannes Pays de Lérins, représentée par M. David
LISNARD, Président de la Communauté d'agglomération, autorisé a S|gner la présente
convention par délibération n®..................... en date du ;

La Communauté d'agglomération Sophia Antipolis, représentée par M. Jean
LEONETTI, Président de la Communauté d'agglomération, autorisé a S|gner la présente
convention par délibération n®..................... en date du :

CFl études AVP de la phase 2
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La Communauté d'agglomération du Pays de Grasse, représentée par M. Jérome
VIAUD, Président de la Communauté d'agglomération, autorisé a S|gner la présente
convention par délibération n®..................... en date du )

Ci-apres désignés « les collectivités infrarégionales »

et:

SNCF Réseau, société anonyme au capital de 621.773.700 euros, ayant son siége social
15-17 rue Jean-Philippe Rameau 93200 Saint Denis, immatriculée auprés du registre du
commerce et des sociétés de Bobigny sous le numéro 412 280 737, représentée par
Madame Anne BOSCHE-LENOIR, Directrice générale adjointe finances et achats, diment
habilitée a cet effet ;

Ci-aprés désigné « SNCF Réseau »

SNCF Gares & Connexions, société anonyme au capital de 93.710.030 €, immatriculée
au registre du commerce et des sociétés de Paris sous le numéro RCS 507.523.801, dont
le siége est situé 16 avenue d'lvry 75013 Paris, représenté par Monsieur Stephane
LERENDU, Directeur des Grands Projets, dument habilité a cet effet ;

Ci-aprés désigné « SNCF Gares & Connexions »

SNCF Réseau et SNCF Gares & Connexions étant désignés ci-aprés les « maitres
d’ouvrage ».

L’'Etat, 'AFIT France, la Région Provence-Alpes-Cote d'Azur, le Département des
Bouches-du-Rhéne, le Département du Var, le Département des Alpes-Maritimes, la
Métropole Aix Marseille Provence, la Métropole Toulon Provence Méditerranée, la
Métropole Nice Céte d'Azur, Dracénie Provence Verdon agglomération, la Communauté
d'agglomération Cannes Pays de Lérins, la Communauté d’agglomération Sophia-
Antipolis, la Communauté d'agglomération du Pays de Grasse, SNCF Réseau et SNCF
Gares & Connexions, étant désignés ci-aprés collectivement les « Parties » et
individuellement une « Partie ».

Vu:

e la directive 2012/34/UE du Parlement européen et du Conseil du 21 novembre 2012
établissant un espace ferroviaire unique européen, modifiée par la directive
2016/2370/UE du Parlement européen et du Conseil du 14 décembre 2016, et
notamment ses articles 1er, 2, 3, 13, 27 et 31, ainsi que son annexe Il ;

e leréglement (CE)n° 1370/2007 du Parlement européen et du Conseil du 23 octobre
2007 relatif aux services publics de transport de voyageurs par chemin de fer et par
route, et abrogeant les réglements (CEE) n° 1191/69 et (CEE) n° 1107/70 du

Consell ;

e le réglement (UE) 2016/2338 du Parlement européen et du Conseil du 14 décembre
2016 modifiant le réglement (CE) n° 1370/2007 en ce qui concerne l'ouverture du
marché des services nationaux de transport de voyageurs par chemin de fer ;

e le réglement d'exécution (UE) 2017/2177 de la Commission du 22 novembre 2017
concernant 'accés aux installations de service et aux services associés au transport
ferroviaire ;

CFl études AVP de la phase 2 3796
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¢ le code général des collectivités territoriales ;
e le code des transports ;
e le code de la commande publique ;

e la loi du 27 janvier 2014 de modernisation de l'action publique territoriale et
d'affirmation des métropoles (MAPTAM) qui fait de la région le chef de file de
I'intermodalité et de la complémentarité entre les modes de transports ;

e la loi n°2015-990 du 6 aolt 2015 pour la croissance, I'activité et I'égalité des
chances économiques ;

e la loi n°2015-991 du 7 ao(t 2015 portant nouvelle organisation territoriale de la
République ;

e laloin°2018-515 du 27 juin 2018 pour un nouveau pacte ferroviaire ;

e [|'ordonnance n°2019-552 du 3 juin 2019 portant diverses dispositions relatives au
groupe SNCF ;

e l'ordonnance n°2018-1135 du 12 décembre 2018, portant diverses dispositions
relatives & la gestion de l'infrastructure ferroviaire et & I'ouverture a la concurrence
des services de transport ferroviaire de voyageurs ;

o le décret n°97-444 du 5 mai 1997 maodifié relatif aux missions de SNCF Réseau ;

e le décret n°2003-194 du 7 mars 2003 modifié relatif a I'utilisation du réseau
ferroviaire ;

e le décret n°2012-70 du 20 janvier 2012 relatif aux installations de service du réseau
ferroviaire modifié par le décret n°2016-1468 du 28 octobre 2016 relatif a 'accés
aux installations de services et prestations fournis par les exploitants d’installations
de service et portant diverses dispositions en matiére de transport ferroviaire :

* le décret n°2019-1582 relatif aux régles de financement des investissements de
SNCF Réseau ;

e e décret n°2019-1587 du 31 décembre 2019 approuvant les statuts de la société
SNCF Réseau et portant diverses dispositions relatives & la société SNCF Réseau ;

e le décret n°2019-1588 du 31 décembre 2019 approuvant les statuts de la filiale
mentionnée au 5° de larticle L. 2111-9 du code des transports (Gares &
Connexions) et portant diverses dispositions relatives a la filiale mentionnée au 5°
de l'article L. 2111-9 du code des transports ;

e e budget initial et le budget rectificatif de I'AFIT France au titre de I'exercice 2023
approuves respectivement par les délibérations n°22- -  du 2022
etn°23- - - du 2023 de son conseil d’administration
et leurs annexes relatives aux dépenses d'intervention comportant, en particulier,
I'inscription de I'opération « Ligne Nouvelle Provence Cote d’Azur » ;

e le contrat de projets Etat-Région 2007-2013 de la région Provence-Alpes-Cote
d'Azur signé le 20 mars 2007, notamment l'article n°l.3.1 relatif & 'amélioration de
I'accessibilité de la région Provence-Alpes-Cdte d’Azur :

e le contrat de Plan Etat-Région 2015-2020 de la région Provence-Alpes-Céte d'Azur,
signé le 23 novembre 2015 et ses avenants ;

¢ le rapport de la commission Mobilité 21 et le courrier ministériel du 21 octobre 2013 ;
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e le rapport du Conseil d'Orientation des Infrastructures publié le 1er février 2018 ;
e laloi n°2019-1428 du 24 décembre 2019 d’orientation des mobilités ;

e l'ordonnance n°2022-306 du 2 mars 2022 relative a la Société de la Ligne Nouvelle
Provence Cote d’Azur ;

e le décret n°2022-638 du 22 avril 2022 relatif a la Société de la Ligne Nouvelle
Provence Cote d’Azur ;

e la décision du 29 juin 2009 du ministre d’Etat, ministre de I'écologie, de I'énergie,
du développement durable et de la mer relative a la poursuite du projet de ligne a
grande vitesse Provence-Alpes-Cote d'Azur ;

e la décision du 16 juillet 2009 du conseil d’administration de RFF relative a la
poursuite des études de ligne a grande vitesse Provence-Alpes-Cote d'Azur ;

e la décision ministérielle du 7 mai 2014 relative a la zone de passage préférentielle
des sections relevant de la priorité 1 ;

e la décision ministérielle du 13 avril 2015 relative a la zone de passage préférentielle
des sections relevant de la priorité 2 ;

e la décision ministérielle du 18 avril 2017 relative a la validation des conclusions de
la concertation de 2016 et aux modalités de poursuite des études ;

e la décision ministérielle du 4 mars 2019 relative au nouveau phasage du projet et a
la demande d’engagement de la concertation sur les phases 1 et 2 ;

¢ la décision ministérielle du 23 juin 2020 relative a demande de poursuite des études
et de la concertation pour préparer une enquéte d'utilité publique sur les phases 1
et2;

e la décision ministérielle du 07 juin 2021 relative a la validation définitive du
programme d’opération et a la finalisation du dossier d’enquéte d'utilité publique du
projet des phases 1 & 2 ;

e le protocole d’intention relatif au financement de la Ligne Nouvelle Provence Cote
d'Azur signé le 21 décembre 2021, ainsi que la délibération de la Communauté
d'agglomération Sophia Antipolis (CASA) en date du 13 décembre 2021 qui acte la
demande de I'entrée de la CASA dans le financement des travaux ;

e la convention du 21 février 2005 relative au financement et aux modalités générales
d’exécution des études et des actions en vue du débat public sur le projet de ligne
ferroviaire a grande vitesse Provence-Alpes-Cote d’Azur ;

e la convention du 27 novembre 2007 relative au financement des études
complémentaires sur le projet de ligne ferroviaire a grande vitesse Provence-Alpes-
Cote d’Azur ;

e la convention cadre du volet ferroviaire du contrat de projets Etat / Région entre
I'Etat, la Région et RFF, signée le 3 décembre 2007, et les conventions
départementales d’application ;

e la convention de partenariat relative aux études préalables a I'enquéte d’utilité
publique de la ligne nouvelle Provence Cote d’Azur signée le 23 décembre 2010,
son avenant n°1 signé le 8 décembre 2017, son avenant n°2 signé le 23 juillet 2019
et son avenant n°3 signé le 16 octobre 2020 ;

CFl études AVP de la phase 2 5/96
de la Ligne Nouvelle Provence Céte d’Azur (LNPCA)

\larcina finalo-du-20 novembro 2022
V-EeRsIGH-HAae- GOV e C =o=



e le contrat-cadre pour la performance du réseau ferroviaire en Provence-Alpes-Céte-
d’Azur du 12 avril 2021 conclu entre la Région Provence-Alpes-Cote-d’Azur et
SNCF Réseau a la suite de la délibération du 9 octobre 2020 du Conseil régional ;

¢ |a convention de financement relative au financement des études de niveau avant-
projet de la phase 1 du projet des phases 1 & 2 de la LNPCA signée le 04 octobre
2022 ;

o larrété inter-préfectoral déclarant d'utilité publique le projet concernant la réalisation
des phases 1 et 2 de la Ligne Nouvelle Provence Céte d’Azur (LNPCA), par SNCF
Réseau et SNCF Gares & Connexions, et emportant mise en compatibilité des
plans locaux d’'urbanisme (PLUI ou PLU) des communes de Marseille, Saint-Cyr-
sur-Mer, La Garde , La Crau, Carnoules, Cannes du 13 octobre 2022 ;
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Etant préalablement exposé que :

Sur les missions de I'AFIT France :

L’Agence de Financement des Infrastructures de Transport de France (AFIT France) est
un établissement public national & caractére administratif placé sous la tutelle du Ministre
de la Transition écologique et qui a pour mission de concourir, dans le respect des
objectifs du développement durable et selon les orientations du Gouvernement, au
financement (...) de projets d’intérét national (ou) international (...) relatifs & la réalisation
ou & l'aménagement d’infrastructures routieres, ferroviaires, fluviales ou portuaires y
compris les équipements qui en sont l'accessoire indissociable (...). Pour I'exercice de ses
missions, I'établissement accorde des subventions d'investissement (...).

Il est ainsi établi que I'AFIT France est en charge d'apporter directement sur les ressources
qui lui sont affectées, la part des concours publics due au titre de I'Etat pour le financement
des opérations diment inscrites & son budget.

Sur la SLNPCA :

Il est ainsi établi que la SLNPCA est en charge d'apporter directement sur les ressources
qui lui sont affectées, la part des concours publics due au titre des collectivitées pour le
financement des opérations diment inscrites & son budget.

Sur le projet Haute Performance Marseille Vintimille (HPMV) :

Ce projet est inscrit en référence technique et fonctionnel du projet des phases 1 et 2 de
la LNPCA. Il est découpé en 3 lots géographiques. A date, les travaux relatifs au lot 1
(entre Théoule sur Mer et Vintimille) sont financés. Le financement des travaux relatifs aux
lots 2 et 3 est en cours de discussion.

Sur le projet des phases 1 et 2, objet des études de la présente convention :

La présente convention porte sur les études de niveau avant-projet (AVP) de la phase 2
du projet des phases 1 et 2 de la Ligne Nouvelle Provence Céte d’Azur (LNPCA). Ce projet
des phases 1 et 2 vise & désaturer les nceuds ferroviaires de Marseille, de Toulon et de la
Céte d'Azur pour répondre aux besoins de transports du quotidien de ces aires
métropolitaines et améliorer les conditions d'exploitation et de robustesse du réseau ferré
existant.

Les projets ferroviaires s'inscrivent dans des territoires denses et constitués. Une
démarche spécifique associant les structures territoriales, notamment métropolitaines, est
indispensable a linsertion des projets d'infrastructures. Le comité de coordination
métropolitaine prévu au titre de l'article 22 du décret n°2022-638 du 22 avril relatif a la
création de la SLNPCA sera linstance permettant d’assurer la cohérence des projets
d’infrastructures et tiers (projets urbains, etc.) et l'intérét des parties.
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Le projet des phases 1 et 2 est composé de multiples opérations réparties sur I'axe
Marseille-Vintimille :
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Figure 1 : Projet des phases 1 & 2 - Opérations déclarées d'utilité publique

La décision ministérielle du 7 juin 2021 a validé le périmétre des phases 1 et 2 en vue de
leur présentation a I'enquéte publique. L’enquéte d'utilité publique sur le périmétre des
phases 1 et 2 s’est tenue du 17 janvier au 28 février 2022 et a donné lieu a un arrété inter-
préfectoral de déclaration d’utilité publique en date du 13/10/2022.

Le protocole de financement du projet a été signé par les cofinanceurs le 21 décembre
2021.

Prealablement & la déclaration d’utilité publique sur les phases 1 et 2, des études de niveau
avant-projet (AVP) sur la phase 1 ont été engagées en 2022 sur le programme fonctionnel
suivant tel que défini par la décision ministérielle du 07 juin 2021 et dans le dossier
d’enquéte d'utilité publique du projet des phases 1 & 2 de la LNPCA, finalement déclaré
d’utilité publique le 13/10/2022 :

o Gare Nice Aéroport TER-TGV avec 4 voies a quai ;
e Denivellation en terrier de la bifurcation de la Pauline et aménagement de la gare ;

e Origine terminus ouest de la navette toulonnaise a Saint-Cyr ;
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e Origine terminus est de la navette toulonnaise a Carnoules et suppression de
traversées voies piétonnes en gares de Sollies-Pont, Cuers et Puget-Ville ;

e Libération du site ferroviaire des Abeilles Phase 1 ;

e Création du bloc Est de la gare Saint-Charles Phase 1 ;

e Corridor Ouest Arenc Phase 1 ;

¢ Aménagement du remisage au technicentre de la Blancarde.

Des études de niveau avant-projet (AVP) sont engagées dés 2023 sur les opérations
de phase 2 :

e Gare et traversée souterraines de Marseille : gare souterraine de Saint-Charles,
tunnel, entrées nord et est, doublement du tunnel de Saint-Louis ;

e Libération du site ferroviaire des Abeilles Phase 2 ;

e Création du bloc Ouest de la gare Saint-Charles Phase 2 ;
e Réaménagement technicentre Blancarde Phase 2 ;

e Adaptation du plan de voie en gare des Arcs ;

e Navette azuréenne : Gare Cannes-Marchandises TER, dénivellation bifurcation de
Cannes-Grasse, 4éme voie Cannes Ville, Plan de voie et aménagements de
desserte de la gare de Nice-Ville, Remisage TER Nice Saint Roch, Renforcement
IFTE/CSS 06.

La présente convention, conclue entre I'AFIT France, I’Etat, la Région Provence-
Alpes-Céte d'Azur, le Département des Bouches-du-Rhéne, le Département du Var,
le Département des Alpes-Maritimes, la Métropole Aix Marseille Provence, la
Métropole Toulon Provence Méditerranée, la Métropole Nice Cote d'Azur, Dracénie
Provence Verdon agglomération, la Communauté d'agglomération Cannes Pays de
Lérins, la Communauté d’agglomération Sophia Antipolis, la Communauté
d'agglomération du Pays de Grasse, SNCF Réseau et SNCF Gares & Connexions,
vise a couvrir I'intégralité des besoins relatifs a la réalisation des études de niveau
avant-projet (AVP) de la phase 2 du projet des phases 1 & 2 de la LNPCA.

Les études d'avant-projet produites seront d'un niveau allant au-deld d'un avant-projet
classique au sens des articles D.2171-6 a D.2171-9 du Code de la Commande Publique.
En effet, elles devront permettre I'éventuelle constitution de marchés de conception-
réalisation, notamment pour linfrastructure et la super structure de la traversée
souterraine, mais aussi d’engager certains travaux préparatoires de déviation, de réseaux
internes ou de libération de certains batiments. Elles devront aussi permettre de mettre en
place un dialogue concret avec les partenaires sur les risques du projet au fur et a mesure
de la conception du projet, dans le cadre du Comité de Suivi des Engagements et des
Risques (CSER) créé a cet effet et mentionné dans I'ordonnance n°2022-306 du 2 mars
2022.

li est également a préciser que conformément au contrat-cadre pour la performance du
réseau ferroviaire en Provence-Alpes-Cote-d’Azur du 12 avril 2021 conclu entre la Région
Provence-Alpes-Cote-d’Azur et SNCF Réseau, 'objectif principal de ces études AVP est,
d’une part, de confirmer le programme fonctionnel et le niveau de performance attendu de
I'infrastructure, et d’autre part, de stabiliser les objectifs de colt et de délai de I'opération.
Ces objectifs sont établis sur la base de 'annexe 6b de la présente convention, du
programme d’opération validé définitivement par la décision ministérielle du 07 juin 2021
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et du dossier d’enquéte d'utilité publique du projet des phases 1 & 2 de la LNPCA, déclaré
d'utilité publique le 13 octobre 2022.

Au regard de cette démarche de contractualisation de la performance et de définition
précise des objectifs fonctionnels, la présente convention respecte les principes du contrat
de performance signé 12 avril 2021 par la Région Provence-Alpes-Céte d’Azur et SNCF
Réseau. Les indicateurs de performance seront complétés avec les éléments étudiés en
fin d’études AVP.
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Dans ces conditions, il est convenu ce qui suit :

Article 1 : Objet

La présente convention a pour objet de définir les engagements réciproques des parties
en ce qui concerne les modalités de réalisation et de financement des études d'avant-
projet (AVP) de la phase 2 du projet des phases 1 & 2 de la Ligne Nouvelle Provence Cote
d’Azur (LNPCA) définie par la décision ministérielle du 07 juin 2021 et du dossier d’enquéte
d'utilité publique du projet des phases 1 & 2 de la LNPCA, déclaré d'utilité publique le
13/10/2022. Elle précise notamment le programme de I'opération, l'assiette de
financement et le plan de financement des études.

Les parties utiliseront pour 'ensemble des actes administratifs et financiers liés au projet,
objet de la présente convention, la dénomination suivante :

« LNPCA — COFI AVP Phase 2 »

Les engagements de la présente convention sont effectués dans le respect des régles de
gouvernance de chacune des Parties.

Article 2 : Maitrise d’ouvrage des études et Coordination générale des études

2.1 Maitrise d’Ouvrage et Maitrise d’ceuvre

2.1.1 Maitrise d’ouvrage

SNCF Réseau et SNCF Gares & Connexions assurent, sur leurs périmetres de
compétences respectifs, la maitrise d’ouvrage (MOA) des études d’avant-projet, dont le
financement fait I'objet de la présente convention :

e SNCF Réseau assure la maitrise d’'ouvrage des études portant sur les biens et
installations mobiliers et immobiliers lui appartenant, appartenant au réseau ferré
national, dont elle est affectataire, ou de tout autre réseau dont elle est attributaire,
gestionnaire ou gu’elle réalise ou acquiert au nom de I'Etat et assure la coordination
des MOA dans le cadre des études AVP ;

e SNCF Gares & Connexions assure la maitrise d’'ouvrage des études portant sur les
biens et installations mobiliers et immobiliers, appartenant au réseau ferré national,
dont elle est affectataire, ou de tout autre réseau dont elle est attributaire,
gestionnaire ou qu’elle réalise ou acquiert au nom de I'Etat. A ce titre, elle assure la
maitrise d'ouvrage des gares de voyageurs et des éléments associés,
conformément a I'article L.2111-9 du code des transports

e SNCF Réseau et SNCF Gares & Connexions pourront assurer en tant que de
besoin au titre de leurs missions respectives de Maitre d'ouvrage le pilotage et le
suivi des relations avec SNCF Voyageurs pour les sujets entrant dans le champ
d’application de la présente convention.
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S’agissant de la gare souterraine de Marseille Saint Charles :

» SNCF Réseau assurera la maitrise d’ouvrage des études AVP du génie civil lors de
cette phase ;

» SNCF Gares & Connexions pilotera les études architecturales avec I'architecte qu'il
désignera.

» Ce projet d’infrastructure s’inscrit dans un projet urbain global et constitué dont la
MOA est assurée par la Métropole Aix Marseille Provence. Un travail partenarial est
donc & conduire tout au long du déroulement des études AVP.

Ces études, conduites en étroite collaboration entre SNCF Réseau et SNCF Gares &
Connexions permettront de stabiliser les périmétres respectifs des maitrises d’ouvrage,
ceux-ci devant étre définitifs en fin d’AVP.

La coordination des deux MOA sera réalisée par SNCF Réseau dans les conditions de
l'article 2.2 ci-apres.

Enfin, dans le cadre de sa premiére phase d’ouverture a la concurrence de I'exploitation
des TER, imposée par le reglement européen n° 1370/2007, la Région a acquis les Sites
de Maintenance et de Remisage (SMR) de Pautrier a Marseille, de Cannes Marchandises,
de Nice-Saint Roch et de Nice-Ville, en plus d’investissements déja réalisés sur le site de
Blancarde. Ces investissements, complétés par les travaux lourds en cours de réalisation
sur les sites de Nice-Saint Roch et de Nice-Ville, réalisés par les concessionnaires et
financés par la Région, représentent des montants particuliérement importants. lis
conduiront & ce que, avant méme les premiers travaux des phases 1 et 2 de la LNPCA,
Fensemble du périmetre d’exploitation des TER de la Région soit couvert par des
dispositifs de maintenance et de remisage suffisants, y compris pour absorber les
augmentations d’offres a venir.

Or, les études réalisées en amont du projet des phases 1&2 LNPCA ont montré la
nécessité d’'une sectorisation (ou « tubage ») des circulations du plateau Saint-Charles,
qui va étre engagée dés les travaux de la premiére phase LNPCA. Ceci conduira au fait
que les matériels roulants du secteur ouest de Marseille ne pourront plus accéder au SMR
de Blancarde ou ils sont actuellement entretenus. Cela nécessitera donc que des
capacités de maintenance et de remisage soient réalisées en restitution de capacité sur le
corridor Ouest de Marseille. Par ailleurs, cela nécessitera que les sites de Blancarde (et
Pautrier) soient configurés pour les matériels qui seront exploités sur les lignes des
secteurs Marseille-Aix-Alpes et Marseille-Est.

2.1.2 Maitrise d’ceuvre

Sur le périmétre SNCF Réseau, I'organisation projet sera constituée d’'une MOA forte et
intégree visant a externaliser la totalité des études (MOE Générale et MOE Etudes) hormis
certains sujets spécifiques ayant des enjeux de sécurité ferroviaire.

SNCF Gares & Connexions est a la fois maitre d'Ouvrage et maitre d’ceuvre des gares,
de leur conception, des études techniques et de I'exécution des travaux complexes en
environnement ferroviaire. Sa Direction de I'Architecture et de I'Environnement congoit et
signe les permis de construire de ces ouvrages. Elle s’appuie sur AREP, bureau d’études
pluridisciplinaires, filiale @ 100% de SNCF Gares & Connexions et sur ses équipes
delocalisées implantées en régions. La part des prestations sous-traitées aux ingénieries
locales atteint généralement 30 a 40%.
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En tant que de besoin, sur les gares principales, des compétences complémentaires en
conception artistique et design pourront étre recherchées pour permettre la diversité
architecturale.

2.2. Coordination des maitrises d’ouvrage

Le projet des phases 1 et 2 de la LNPCA étant un projet « systéme » couvrant plusieurs
périmétres de MOA, certains processus nécessitent d'étre décidés et donc produits de
maniére intégrée dans le but :

d’atteindre les objectifs du systéme global (performance, services, colts, délais) ;
d’assurer la continuité des engagements pris dans le cadre de la concertation
continue, de 'enquéte publique et du Protocole de financement ;

e dassurer la cohérence réglementaire des dossiers globaux du projet selon le
principe de subsidiarité ;

e de porter une parole commune des MOA auprés des partenaires.

Dans cette optique, les parties conviennent que SNCF Réseau est désignée Coordinateur
général des MOA.

SNCF Gares & Connexions contribuera a cet objectif de bonne coordination. Elle
communiquera en temps utile toutes les informations et documents utiles & la mission du
coordinateur et répondra a ses demandes dans les meilleurs délais.

Le Coordinateur général fera ses meilleurs efforts pour :

e S’assurer de la prise en compte des objectifs du projet global et de leurs éventuelles
conséquences dans les programmes de chaque MOA du projet ;

e Veiller a la cohérence et a la continuité des engagements pris dans les phases
précédentes ;

e Conduire les processus de production communs afin d’apporter une réponse
assemblée et unifiée aux COPIL, COTEC et au Comité de Suivi des Engagements
des Risques mis en ceuvre dans le cadre de la SLNPCA au titre du décret n°2022-
638 du 22 avril 2022 concernant :

o La maitrise des risques communs et assemblés ;

o La maitrise des colts assemblés et échelonnement pluriannuel ;
o La maitrise des délais assemblés ;

o La maitrise de la complétude et de la qualité des dossiers (dont charte
graphique) ;

e Coordonner les productions intégrées (hors pbles d’échanges) sur les périmétres
des demandes de subventions européennes ;

e Animer les dispositifs de concertation intégrés du projet systéme déclaré d'utilité
publique, accessible et compréhensible par 'ensemble des acteurs (partenaires,
élus, concitoyens) ;

e Présenter les demandes d’autorisation environnementale et/ou réglementaire
suivantes : actualisation du dossier d’enquéte publique (étude d’impact, cahiers
territoriaux), élaboration du dossier d’enquéte parcellaire, exception faite des permis
de construire des gares. Les autres autorisations non citées le seront sur le principe
de la meilleure subsidiarité ;

e Procéder a I'ordonnancement des opérations des deux MOA sur le réseau exploité
étudiées en AVP vis-a-vis des interfaces avec le Réseau Ferré National et les gares
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tant sur I'acceptabilité et le dimensionnement des besoins capacitaires que la
réservation des ressources Travaux ;

» Piloter les marchés nécessitant une production commune aux deux MOA pris sur le
budget chapeau pour le périmétre restant en commun (hors périmétre 2 personnes
responsables des marchés - PRM - peuvent étre possibles) ;

e Assurer la coordination avec les projets ferroviaires des axes concernés (HPMV,
CPER, régénération, etc.), a 'exception de ceux pilotés par la Direction Régionale
des Gares ;

o Veiller a la préservation des emprises nécessaires aux installations déclarées
d’utilité publique a l'intérieur des emprises SNCF

e Veiller au respect du budget global au regard des projets connexes, en alertant si
nécessaire les partenaires dés lors qu'ils seraient de nature a en surenchérir le
cout ;

e Présenter le dossier préliminaire de sécurité en phase AVP a 'EPSF pour le compte
des deux MOA ;

e Assurer la présentation intégrée des documents produits dans le cadre du dialogue
institutionnel auprés des partenaires financiers du projet (Comité de Pilotage,
Comité de Suivi des Engagements et des Risques, Comités Techniques) et des
échanges continus avec la DGITM, la Préfecture, la DREAL et la Région en qualité
d’AOM.

Ces actions de Coordination générale s'exercent en phase AVP sans préjuger de ce qui
sera décidé pour les phases ultérieures.

En sus de cette coordination générale assurée par SNCF Réseau a I'échelle du projet des
phases 1 et 2 de la LNPCA, une coordination spécifique entre les deux maitres d’ouvrage
sera mise en place pour chacune des 25 opérations avec la désignation d’'un coordinateur
par site. Un document détaillé ces mécanismes de coordination sera présenté au 1¢
comité de pilotage consécutif au démarrage des études.

Article 3 : Programme des opérations de phase 2 au démarrage des études AVP et
programme des études a réaliser

3.1 Projet des phases 1et2

La phase 2 s’inscrit dans le projet des phases 1 et 2 déclaré d'utilité publique le 13/10/2022.

Ce projet des phases 1 et 2 répond prioritairement, & travers ses 25 opérations (voir carte
précédente) situées dans les départements des Bouches-du-Rhone, du Var et Alpes-
Maritimes, aux besoins d’amélioration des déplacements du quotidien, ce qui conduira a
un report modal significatif avec 'ambition de :

e developper trois réseaux express métropolitains sur les métropoles d’'Aix-Marseille
Provence, de Toulon et de la Céte d’Azur ;

o ameéliorer les liaisons ferroviaires entre les 3 métropoles et I'accés a I'ensemble du
territoire frangais depuis le Var et les Alpes-Maritimes conformément aux priorités
de la loi d’orientation des mobilités du 24 décembre 2019 ;

e garantir un systéme robuste et résilient aux changements.
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Le projet comprend, d’est en ouest, vingt-cing (25) opérations (voir carte précédente) :

la gare TER/TGV de Nice aéroport (phase 1) ;

les opérations de la navette azuréenne (phase 2) : aménagements en gares de
Nice Saint-Roch, Nice Ville, Cannes Centre, dénivellation de la bifurcation de la
ligne Cannes—Grasse, terminus en gare de Cannes La Bocca ;

les opérations de la navette toulonnaise (phase 1) : terminus en gares des Arcs,
de Carnoules et de Saint-Cyr, dénivellation de la bifurcation de la ligne d’'Hyeres
avec développement du pdle d’échange de la Pauline, suppression de traversées
de voie piétonnes dans les gares de Solliés-Pont, Cuers et Puget-Ville ;

les opérations du plateau Saint-Charles (phases 1 & 2) : blocs est et ouest,
libération du site des Abeilles, reconfiguration du technicentre de la Blancarde ;

les opérations du corridor ouest (phase 1) de Marseille : doublement de la ligne
entre Saint-Charles et Arenc, optimisation du faisceau d’Arenc, suppression des
passages a niveau de Saint-Henri et Saint-André, halte de Saint-André ;

la gare et la traversée souterraines de Marseille (phase 2) : gare souterraine de
Saint-Charles, tunnel, entrées nord et est, doublement du tunnel de Saint-Louis.

3.2 Rappel des coiits des phases 1 et 2 inscrits dans le Protocole d’intention portant

sur le financement du projet

Echéancier prévisionnel de synthése des besoins de financement (hors AVP-86M€-CE 07/2020)

l Période de| Montant Acquisition de MOE MOA PRI
, |  travaux brut données et {hors (hors PRNI
EnMEHT en | principal missions AVP) AVP) TOTAL
euros constant v/c foncier | complémentaires
07/02020 | ;
| & e B (Lors AVP)
| |
Phase 1 2023 - 2029 603 12 64 22 | 104 865
| T
Phase 2 | 2027 - 2035 2038 31 J48 63 323 2594
I i .
Total Phases '
142 (hors | 2923.2035| 2691 43 212 85 427 3 459
AVP) F

Figure 2 : Projet des phases 1 et 2 (colits en millions d’euros — M€) — Extrait du Protocole d’Intention sur le

financement.

Les maitres d’ouvrage (MOA), a savoir SNCF Réseau et SNCF Gares & Connexions,
s’engagent a programme constant sur les colits d’opérations qui seront évalués en fin de
phase AVP (CPPR - colt prévisionnel provisoire de réalisation). Des clauses
d’objectivation sur les colts et les risques seront intégrées dans les contrats de MOE par
chaque MOA a l'instar des clauses déja intégrées dans le cadre des contrats des études
AVP des opérations prévues en phase 1.

Les colts en début de phase AVP sont donnés a titre indicatif (EFP-enveloppe financiere
prévisionnelle) sur la base des résultats des études antérieures.
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Il est par ailleurs précisé en complément et dans le respect des dispositions des articles 6
« Suivi de I'exécution des Etudes » et 7 « Gestion des écarts » que les partenaires et les
MOA ont la volonté de rester dans I'enveloppe, par réduction du programme fonctionnel,
par réduction du programme technique ou par réduction des co{its bruts.

3.3 Programme fonctionnel de la phase 2

Les objectifs de service de la phase 2 ont été définis avec les partenaires du projet, et en
premier lieu avec la Région Provence-Alpes-Cote d’Azur (PROVENCE-ALPES-COTE
D’AZUR), autorité organisatrice des mobilités. Ces objectifs sont présentés dans le dossier
d’enquéte d’utilité publique du projet.

Le schéma ci-dessous présente les objectifs de services pour la phase 2 du projet :

——

Fréquence des trains portée par lo type de tralt
—— traix plein = 1 train par houro &1 par tens en phriade de pointe
==m polntilhé long = 1 train toutes les 2 haures dans chague dem sn période de pointe
ree potil coust = train non cadench
Arrita
wMematigue o * t halte en prajet (b confirmer)
non systématigue o
Typa da trains représanid par ls coulaur
IER: Omnibus = [ Semibdirecty: I Intervilles ; =
Irafminationasy  Direstion Parks fee—
el internationavn ;. Directlonvallde du Khdine ot autres réginm =
2= Direction Bordeaux ou Barcelone

Geux variantes possibles dans le secteur Azur :
» « mixte » {omnibus et semi-directs)

/ s « omnibus »

Figure 2 : Trame systématique en heure de pointe en phase 2 — hors aménagements complémentaires
(Dossier d’enquéte publique).

En outre, la Région PROVENCE-ALPES-COTE D'’AZUR et SNCF Réseau se sont
engageés, au moyen du contrat-cadre pour la performance du réseau ferroviaire approuvé
par I'’Assemblée régionale le 9 octobre 2020 et signé le 12 avril 2021, sur un plan d’actions
et sur un calendrier a 10 ans permettant d’atteindre un niveau de service de fiabilité et de
performance du réseau ferré régional et de contribuer ainsi davantage a la qualité de
service du TER Provence-Alpes-Cote d’Azur, aux objectifs de transition énergétique et a
la desserte du territoire.

La performance du réseau est évaluée annuellement sur la base de trois indicateurs : la
maitrise de l'irrégularité pour cause d'infrastructure provoquant retard ou suppression de
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trains, la gestion des modes dégradés apres perturbations des circulations et la restitution
du réseau apres chantier a fort impact.

De plus, pour chaque opération d’investissement, la maitrise des délais est évaluée, de
méme que la maitrise du programme fonctionnel, ce programme pouvant étre notamment
constitué d’objectifs pour 'amélioration des temps de parcours et/ou d’objectif de réduction
de lirrégularité et/ou d’objectifs de capacité et de fréquence sur I'axe considére.

La présente convention de financement respecte les principes de ce contrat-cadre de
performance.

Ainsi les études AVP, objet de la présente convention, qui ont pour objectif d'établir le
programme d’opération fonctionnel définitif, devront étre en cohérence avec le contrat-
cadre de performance et notamment avec les objectifs de performance prévisionnels
établis a dire d’expert, présentés dans I'annexe du contrat.

Le suivi et le respect des objectifs de performance de phase en phase (depuis la phase
des études préliminaires — EP - jusqu’a la mise en service de I'opération), s’entendent
uniquement en ce qui concerne le domaine de compétence du maitre d’'ouvrage et du
gestionnaire d’infrastructure SNCF Réseau. lls s’entendent également hors évolution du
contexte réglementaire ou des hypothéses d’études validées non maitrisable par SNCF
Réseau. De la méme maniére sur le réseau structurant multitransporteurs, les demandes
des AOT autres que '’AOM régionale pourront étre exonératoires du respect de certains
niveaux d’objectifs. S’agissant en grande partie d'intervention sur le réseau existant, les
études seront conduites pour concilier au mieux les exigences des travaux et de la
circulation. La plateforme services et infrastructures Sud constitue le lieu de dialogue
adapté pour la conciliation de I'ensemble de ces objectifs.

3.4 Interface avec le projet Haute Performance Marseille Vintimille (ERTMS)

Le programme de base de 'AVP tient compte de I'hypothése de réalisation du projet de
déploiement de la signalisation ERTMS sur I'axe Marseille-Vintimille, incluant la réalisation
de postes de signalisation de type PAI (postes d'aiguillage informatisés) ARGOS, en
amont ou concomitamment aux travaux de la phase 1 LNPCA (et donc avant la phase 2)
entre Saint-Cyr et Nice et des enjeux relatifs & la mise en exploitation depuis le futur
batiment CCR (commande centralisée du réseau) / CSS (central sous-station) de
Marseille.

3.5 Programme des opérations de la phase 2

Le programme des opérations de la phase 2 est inscrit dans le dossier d’enquéte d'utilité
publique ainsi que dans le protocole de financement du projet.

Les plans de situation présentés en annexe 6a permettent de localiser 'ensemble des
opérations de la phase 2.

Le détail de ce programme par opération, présenté en annexe 6b de la présente
convention de financement en cohérence avec l'arrété de déclaration d'utilité publique
(DUP) est résumé dans le tableau ci-apres :
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Raccordement
Marseille Nord

Doublement du
tunnel de St Louis

Tunnel de
Marseille

Libération Abeilles
Phase 2

Gare souterraine de

Marseille

Raccordement
Marseille Parette

Marseille
Bloc Ouest

Technicentre
Blancarde

Embranchement
Carriére

Plan de voie
Gare des Arcs

Gare
Cannes
Marchandises
TER

Bifurcation de
Cannes-Grasse

4éme yoie
Cannes Ville

Plan de voie
Nice-Ville
Remisage TER
Nice St-Roch

Renforcement
IFTE / CSS 06

CFl études AVP de la phase 2

Bifurcation dénivelée entre PLM (voies extérieures) et voies du tunnel (au centre)

Creation d’un tunnel mono-voie de chaque cété du tunnel de St-Louis existant

Tunnel bitube circulable par les trains de voyageurs a V140 de catégorie A (tenue au
feu 5 km)

Libeération de 'ensemble de I'emprise nécessaire au chantier de creusement de la
gare souterraine entre le bloc Est et les Bd Voltaire / Flammarion

Gare souterraine (ERP enfoui de plus de 6 m), & 4 voies & quai de 400 m pour les
TGV et les TER avec batiment voyageur et parvis associé, accés au métro, aux quais
de surface et a la rue Honorat

Bifurcation dénivelée entre la ligne Marseille-Vintimille (2 voies rapides situées au
Nord) et les voies du tunnel

Finalisation du doublement de la voie vers Arenc et modification du plan de voies en
gare (dont dépose voie N)

Reaménagement du technicentre pour lui permettre d’accueillir le remisage des
missions partant du bloc Est en phase 2

Creation d’'un embranchement ferroviaire dans une carriére pour y transporter les
delais d'extraction résiduels du tunnel et de la gare souterraine

Aménagements permettant la réception des navettes azuréennes et toulonnaises

+ Création d'une gare a 4 voies a quai de 220 m au droit du batiment du Sicasil,
servant notamment de terminus aux navettes azuréennes
* Réaménagement du technicentre cété mer

* Dénivellation de la bifurcation de Grasse en faisant passer une voie de la ligne
Marseille Vintimille en tranchée couverte
* Doublement de la section de la ligne de Grasse entre |a bifurcation et le Bosquet

Création d'une 4®™e voie en gare de Cannes centre — configuration a 2 voies de 400m
a l'extérieur et 2 voies centrales 4 220 m — un quai central et deux quais fatéraux

Aménagement a Nice Ville d'une communication entre les voies C et D et création de
2 voies & quai VH et VI avec aménagements de desserte ad hoc pour les TER de Breil

Aménagement d'un faisceau de remisage de 5 voies de 220 m

Renforcement des sous-stations et / ou des feeders pour permettre |a levée du cran
de limitation de traction en service depuis mise en service des Regio 2N
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3.6 Principes d’aménagement des sites de maintenance et remisage (SMR) et
organisation des études sur le site de Blancarde

L'objectif principal des phases 1 et 2 du projet de Ligne Nouvelle Provence Cote d'Azur
est d’offrir davantage de trains du quotidien aux usagers et aux territoires.

En paralléle, le schéma de desserte TER qui sera mis en ceuvre par la Region dans le
cadre de I'ouverture a la concurrence correspond au schéma de desserte du projet des
phases 1&2 LNPCA en ce qui concerne 'offre TER.

L'augmentation de l'offre conforme aux ambitions du projet LNPCA, I'exploitation par
« tubes », et la nécessité légale de dédier des SMR aux exploitants nécessite que le projet
des phases 1 et 2 de LNPCA permette de reconstituer les capacités de remisage et de
maintenance dont dispose la Région a ce jour et qui vont étre profondément modifiées par
les travaux des phases 1 et 2 de la LNPCA.

La conduite des études relatives aux ateliers dans le cadre du projet des phases 1&2
LNPCA donnera lieu a des validations d’étape lors des Comités de Pilotage que ce soit sur
la définition du programme fonctionnel (Région) ou sur la définition du programme
technique apporté.

Dans ce cadre, la Région, en tant que futur propriétaire, donnera @ SNCF Réseau les
entrants de programme de I'atelier de Blancarde pour conduire les études dans le cadre
de cette convention :

e Prévision de découpage des lots ouverts a la concurrence : type de matériel,
nombre de rames, niveau de maintenance escompté,

e Définition des aménagements par lot avec le niveau de maintenance escompté ;
e Identification des périmétres séparés et des périmetres mutualisés ;

e Eléments économiques d’exploitation selon le positionnement des sites de
maintenance

Principes généraux pour la Région pour une exploitation optimale des sites de
maintenance’ :

Dans le cadre de I'exploitation du site de Marseille Blancarde, non plus avec un seul
exploitant, mais avec plusieurs exploitants, il est nécessaire de concilier les conditions
d’exploitations des sites de maintenance avec celles du projet des phases 1&2:

o Nécessité d'organiser une exploitation du site de Blancarde en plusieurs entités de
maintenance, indépendantes les unes des autres, permettant également des
entrées / sorties indépendantes selon faisabilité sur le RFN ;

e Alimentation électrique : le site de maintenance doit étre indépendant du RFN. Il est
important de I'anticiper et de prévoir avec SNCF Réseau cette dissociation le plus
tot possible ;

e Anticiper également la dissociation des fluides entre les biens/batiments restants
dans le périmétre de SNCF et ceux acquis par la Region.

1 Les sites de maintenance en lien avec les opérations prévues en phase 1 seront traités et abordés en
référence a la convention de financement des études AVP Phase 1 signées en octobre 2022 dans le cadre
des comités techniques et de pilotage.

CFI études AVP de la phase 2 21796
de la Ligne Nouvelle Provence Cote d’Azur (LNPCA)

Version-finale-du-30-nevembre 20292
YT OTOTT I TaT G O UuTTITOY T EVEL W



Etudes niveau AVP de I'Atelier de Blancarde Phase 2 avec MOA Région sur son périmeétre
prévisionnel

o FEtape 1 :analyse des enjeux fonctionnels sur le site de Blancarde a I'horizon phase
2 pour définir les périmeétres fonctionnels du domaine INFRA (MOA SNCF RESEAU)
et du domaine de maintenance du matériel roulant (MOA REGION) avec les
expertises utiles des opérateurs

o Etape 2: étudier niveau AVP les enjeux INFRA relevant du périmétre RESEAU
(évacuation des matériaux sur les pharmacies militaires, interfaces RFN) et étudier
les enjeux de maintenance du matériel roulant sur les périmétres définis par la
Région (séparé ou mutualisé)

e FEtape 3 : répartition des actifs entre les futurs propriétaires, définition des principes
de gouvernance et de pilotage des procédures administratives, etc.

3.7 Objectifs et contenu des études AVP a réaliser, objets de la convention

Les études AVP, dont le financement fait I'objet de la présente convention, portent sur la
phase 2 du projet des phases 1 et 2 de la LNPCA. Ces études visent pour les deux maitres
d’ouvrage deux natures d’objectifs :

1) d‘une part, des objectifs standards d’un AVP classique :
e intégrer de maniére exhaustive les interfaces liées aux projets environnants ;
e étudier plusieurs variantes techniques pour optimiser les choix ;

e stabiliser les colts d’opération pour permettre 'engagement du maitre d’ouvrage
sur ces colts dits CPPR (cot prévisionnel provisoire de réalisation).

2) d’autre part, des objectifs d’'un AVP “plus” :

e Au sein de chaque opération de gare nouvelle dont la maitrise d’ceuvre en phase
AVP sera confiée a la direction de I'Architecture de SNCF G&C, une réflexion sera
engagée par SNCF G&C pendant la mise au point de la phase AVP pour analyser
les conditions de faisabilité et le périmetre potentiel pour une ouverture partielle &
concours de maitrise d'ceuvre. Ces périmétres devront reposer sur une
indépendance fonctionnelle et ne pas péjorer la cohérence d’ensemble des poles
d’échanges multimodaux dans leur conception et leur fonctionnement. SNCF G&C
partagera avec les partenaires financiers en comité technique les risques (dont les
possibilités de dévolution de marchés en conception/réalisation) et opportunités sur
les aspects stratégique et économique.

e dresser un état des lieux foncier et fonctionnel de MSC2

 &tre en capacité de lancer un éventuel marché de conception-réalisation aprés ces
études notamment pour la traversée souterraine ;

e &tre en capacité de lancer des travaux préparatoires pour dévier des réseaux
internes et libérer certains batiments ;

2 Les estimations des fonciers SNCF comme possible contribution au financement du projet seront
également étudiées en paralléle des études AVP, objet de la présente convention. Les modalités de travail
relatives & ce sujet seront définies dans le cadre des instances de gouvernance du projet LNPCA et mises
en ceuvre dans le cadre de la convention-cadre prévue par I'ordonnance n°2022-306 du 2 mars 2022 relative
a la Société de la Ligne Nouvelle Provence Céte d’Azur.
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e produire des études de niveau “projet” sur certaines thématiques de maniere a
évaluer un CPPR au niveau 0/-10% au lieu de 0/-20% ;

e organiser la production au fil de I'eau pour pouvoir analyser les risques et les
opportunités en continu, les évaluer et les partager avec les partenaires dans le
cadre du CSER.

Enfin, ces études ont également pour objectif de stabiliser la consistance technique et
I'estimation du coQt de chaque opération ainsi qu'un calendrier prévisionnel de réalisation
des opérations. Elles permettent également de déterminer le phasage prévisionnel des
travaux.

Les études portent sur I'ensemble des périmétres suivants : infrastructures ferroviaires,
installations fixes des transporteurs, pdle d’échanges et exploitation durant la phase
travaux.

Concernant les enjeux fonciers sur Marseille Saint Charles, dans le cadre des réflexions
liées aux relogements d’activités ferroviaires (services, stationnement, etc.) nécessaires
pour la réalisation du projet des phases 1&2 LNPCA (étude pilotée par SNCF Immobilier
au titre du schéma directeur immobilier), il sera étudié les potentialités de relocalisation
dans un environnement en proximité immédiate du PEM en coordination avec les
collectivités locales.

Les études d’avant-projet comprennent notamment :

o les productions coordonnées concernant les différents maitres
d’ouvrage :

o l'élaboration des dossiers de procédures administratives transverses
(incluant notamment le dossier d’autorisation environnementale — y
compris la phase relative a la préparation et a la consultation du public,
I'actualisation de I'étude d’impact du projet des phases 1 et 2 a annexer
a chaque dossier de demande d’autorisation des travaux) ;

o les études environnementales transverses et nécessaires a la poursuite
des procédures administratives post avis de I'Autorité environnementale
(AE-CGEDD) et a la préparation des mesures compensatoires, ainsi qu'a
I'obtention des autorisations environnementales ;

o la définition et la gestion des interfaces entre maitres d’ouvrage ;

o lélaboration du Dossier de définition de sécurité (DDS) de I'opération
pour I'EPSF ;

o la définition des besoins fonciers et des emprises afin de préparer
'enquéte parcellaire ;

o les plans de synthése par opération et les productions BIM afferentes

o les études de phasage multi maitres d’ouvrage intégrant la circulation des
trains et la circulation des voyageurs ;

o les études de niveau AVP sur le périmétre de la maitrise d'ouvrage
« SNCF Voyageurs » ou SNCF ;

o les études particuliéres des variantes techniques pour présenter des
choix aux partenaires ;
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les études d’analyse de risques et d’opportunités de tous les périmétres
de maitrise d’ouvrage partagées au fil de I'eau avec les partenaires.

Nota : 'ensemble de ces études d’avant-projet sont & coordonner avec les structures
territoriales notamment concernant les effets cumulés et les instructions administratives.

¢ Pour le périmétre sous maitrise d’ouvrage SNCF Réseau :

o

CFl études AVP de la phase 2

le détail du programme technique de I'opération pour le périmétre SNCF
Réseau ;

Les schémas d’infrastructures ferroviaires (SIF) qualifiant le programme
technique de base ;

les études d’'exploitation actualisées avec les hypothéses nouvelles
issues des marchés de mise en concurrence des opérateurs et de
I'interface avec HPMV ;

les études de tracé (niveau PRO), de terrassements, de structure de la
plateforme, d’hydraulique et de confortement d’ouvrages en terre : notice
incluant notamment les conditions d'intervention vis-a-vis du trafic
(restrictions, déviations, limitation temporaire de vitesse, etc.) et le cas
écheéant les incidences liées a la présence de vestiges archéologiques,
estimation des colts de travaux, estimation des colts de maintenance et
d’'exploitation, plans et dessins de définition et de phasage, profil en long
éventuel, planning prévisionnel des études et travaux, dossier de
demande de dérogation éventuelle, tableaux de résultats de calcul de
tracé (rayon, insuffisance de dévers, limites de raccordement
progressifs), tableaux de résultats de calcul sur les appareils de voies ;

les études de voie : notice de voie incluant notamment les hypothéses de
conditions de réalisation des travaux sur ligne exploitée, estimation des
codts des travaux, estimation des colits de maintenance et d’exploitation,
schémas et plans, planning prévisionnel des études et travaux de voie ;

Les études d'architecture systéme en gare Saint-Charles et de
fonctionnement  surface/souterrain  : poste  d’enclenchement,
téléecommande, secteur circulation, postes opérateurs, centre circulation
etc...

les études de signalisation (sur la base des hypothéses de larticle 2.4
pour les secteurs concernés par 'TERTMS) : notice de signalisation, avant
programme de signalisation (incluant notamment le programme et les
pieces de niveau PRO, le tableau des conditions particuliéres d’annonce,
le programme des automatismes, le programme de traction électrique, le
programme des relations téléphoniques, le programme des protections
DTP), estimation des colts de travaux, estimation des colts de
maintenance et d’exploitation, planning prévisionnel des études et
travaux ;

les études de traction électrique (Alimentation électrique et Caténaires) :
notice de traction électrique, estimation des codts de travaux, estimation
des colts de maintenance et d’exploitation, schémas et plans de
piquetage, planning prévisionnel des études et travaux ;
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o les études d’ouvrages d’art : notice, note de calculs de dimensionnement
des éléments d’ouvrage, estimation des co(ts de travaux, estimation des
colts de maintenance et d’exploitation, plans de définition et de phasage,
planning prévisionnel des études et travaux ;

o les études de batiments techniques: notice, estimation du coGt
prévisionnel provisoire de réalisation décomposé par entités (surfaces et
ratios), estimation des colits de maintenance et d’exploitation, documents
graphiques, dossier de permis de construire (PC) ;

o les études de télécommunications : notice, estimation des codts de
travaux, estimation des co(its de maintenance et d’exploitation, plans de
définition et de phasage, planning prévisionnel des études et travaux ;

o les acquisitions de données d’entrée et diagnostics (sondages, leves
topographiques, diagnostic de pollution des sols...) permettant un niveau
de connaissance suffisant pour des marchés de conception réalisation et
pour avoir un niveau d’engagement sur les codts de 0/-10% ;

o les études transverses : modalités de réalisation des travaux en site
ferroviaire exploité (Installations Temporaires de Contre Sens,
aménagement du plan de transport, durée des intervalles, travail jour/nuit,
condition de mise en service, phases ou grande interception, etc.),
analyse des risques, synthése des estimations de colt de travaux
permettant d'arréter le colt prévisionnel provisoire de réalisation de
Fopération (CPPR), synthése des estimations du colt de maintenance et
d’exploitation, planification de I'opération, des dispositions de sécurité
des personnes et des circulations et édition d’'un plan de management de
la sécurité et de l'interopérabilité (PMSI), dispositions relatives a la sirete,
stratégie d’allotissement des marchés de travaux, optimisation technique
et économique des plages de travaux et des conditions d’exploitation
durant ces phases travaux ;

o le phasage des travaux pour le périmétre SNCF Réseau ;

o la définiton des enjeux capacitaires et des ressources travaux
nécessaires & la réalisation des travaux (établissement de la commande
de production) ;

o les études environnementales sur le périmétre SNCF Réseau afin
d’intégrer l'avis de 'AE-CGEDD, poursuivre la prise en compte des
enjeux environnementaux dans le cadre des études technigues,
alimenter les procédures administratives ultérieures autorisation
environnementale notamment) et préparer les mesures compensatoires
d’un point de vue environnemental ;

o I'élaboration des dossiers de procédures administratives propres au
périmétre SNCF Réseau vis-a-vis des différentes autorisations
nécessaires post-déclaration d’utilité publique (DUP) ;

o la synthése des études d’avant-projet pour le périmétre SNCF Reéseau ;

o la définition des besoins d’emprises fonciéres sur le périmétre SNCF
Réseau y compris en convention d'occupation temporaire (COT) durant
la phase des travaux ;
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o le diagnostic des réseaux et leur dévoiement sur le périmétre SNCF
Réseau

o un dossier de chiffrage comprenant la référence de I'EFP, les évolutions
de I'évaluation des risques et des opportunités construites au fil de I'eau
et partagées avec les partenaires, le co(it des variantes techniques et le
CPPR final évalués a 0/-10%.

e Pour le périmétre sous maitrise d’ouvrage SNCF Gares & Connexions :

o le détail du programme de I'opération pour le périmétre SNCF Gares &
Connexions ;

o le détail des estimations de I'opération pour le périmétre SNCF Gares &
Connexions;

o les études d’'avant-projet « plus » pour le périmétre SNCF Gares &
Connexions :

= projet architectural du pdle d’échanges multimodal (PEM) et du
parc de stationnement,

= intégration urbaine du PEM (schéma fonctionnel...),

= etude des voirie et réseaux divers (VRD) et gestion des Eaux
Pluviales (aménagements viaires, réseaux, aménagements
paysagers, etc.),

* ¢tude du dimensionnement des espaces voyageurs,
= ¢tude de flux dynamique du PEM,
= étude de conception des quais et accés aux quais,

= plan d'aménagement Intérieur de la Gare/ Plan d'Occupation des
Quais,

= etudes de sécurité Incendie,

= études de réglementation thermique,

= étude de sécurité et de sireté publique ;
o production de plans de masse, de coupes, et de vues 3D ;
o les acquisitions de données d’entrée ;

o les études environnementales sur le périmétre SNCF Gares &
Connexions ;

o phasage des travaux pour le périmétre SNCF Gares & Connexions et
optimisation des phases de travaux pour les concilier au mieux avec le
fonctionnement des gares existantes :

o engagements en termes de développement durable et suivi du bilan
carbone de I'opération pour le périmétre de SNCF Gares & Connexions ;

o gestion des déchets - SOGED (Le Schéma d'Organisation et de Gestion
des Déchets) ;

o la synthése des études d’'avant-projet pour le périmétre SNCF Gares &
Connexions ;
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o les dossiers de dép6t pour les autorisations administratives utiles ;

o un dossier de chiffrage comprenant la référence de 'EFP, les évolutions
de I'évaluation des risques et des opportunités construites au fil de I'eau
et partagées avec les partenaires, le colt des variantes techniques et le
CPPR final évalués a 0/-10%.

Elles se concluent par I'établissement d’'un document d’avant-projet constitué des sous-
dossiers suivants :

un dossier de synthése, incluant les productions coordonnées concernant les
différents maitres d’ouvrage (dossiers d’analyse de risques et d’opportunités,
dossiers de chiffrage, dossiers réglementaires, études environnementales,
interfaces entre les maitres d’ouvrage, dossier de définition de sécurité -DDS-
de I'opération...) ;

un dossier des études pour le périmétre sous maitrise d’ouvrage SNCF
Réseau comprenant les études permettant d’engager le cas échéant un marché
de conception réalisation pour le cas de la gare de Marseille Saint Charles ou
des travaux anticipés préparatoires;

un dossier des études pour le périmétre sous maitrise d'ouvrage SNCF Gares
& Connexions comprenant les études permettant d’engager le cas échéant un
marché de conception-réalisation pour le cas de la gare de Marseille Saint
Charles ou des travaux anticipés préparatoires;

un dossier de phasage des travaux comprenant la totalité des travaux,

un dossier de chiffrage comprenant la référence de I'EFP, les évolutions de
Pévaluation des risques et des opportunités construites au fil de Feau et
partagées avec les partenaires, le colt des variantes techniques et le CPPR
final évalués a 0/-10%.

Article 4 : Financement des études

4.1 Coiit estimatif des études aux conditions économiques de référence

L’estimation du codt des études d’avant-projet de la phase 2 de la LNPCA, appelé « CoUt
estimatif » dans la suite de la convention, dont le financement fait 'objet de la presente
convention, est fixée a 88,71 M€ HT aux conditions économiques de juillet 2022 :

e L’estimation des études AVP relevant du périmétre SNCF Réseau est de 62,72 M€
aux conditions économiques de juillet 2022 ;

e L’estimation des études AVP relevant du périmétre SNCF Gares & Connexions est
de 25,99 M€ aux conditions économiques de juillet 2022,

4.2 Besoin de financement aux conditions économiques de réalisation

Le colit des études du périmétre de la présente convention, défini a I'article 3.6, est estimé
a 100,58 M€ HT courants (70,90 M€ courants sur le périmétre SNCF Réseau et
29,68 M€ courants sur le périmétre Gares & Connexions) (ci-aprés « le Besoin de
financement ») ¢’est-a-dire aux conditions économiques réelles de realisation, sur labase :
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* du calendrier prévisionnel de réalisation des études d’une durée prévisionnelle de
48 mois & compter de la notification de la présente convention durant le 2¢me
trimestre 2023 jusqu’a la date de fin de réalisation estimée au 2¢™me trimestre 2027,

 de I'évolution des prix sur la base de I'indice de référence le plus représentatif des
études & réaliser, & savoir I'indice ING, avec les hypothéses prévisionnelles

d’indexation suivantes :
o indice ING juillet 2022 : 128,4

o +2,5 % entre ao(t et décembre 2022,

o +5,7 % en 2023,
o +3,3% en 2024,
o +2,5% en 2025,
o *+2,5% en 2026,
o +2,0%en2027.

Le Besoin de financement sera réguliérement indexé en fonction de I'évolution de ces
indices. C'est sur cette hypothése que I'actualisation en euros courants a été faite.

Il se décompose comme suit :

» le besoin de financement des missions relatives sur le périmétre SNCF Réseau :

Missions € courants
Maitrise d'ceuvre 30,98 M€
Acquisitions de données 15,59 M€
Missions complémentaires 14,46 M€
Maitrise d’ouvrage (Direction de projet) 9,87 M€
TOTAL 70,90 M€

» le besoin de financement des missions relatives sur le périmétre SNCF Gares &

Connexions :
Missions € courants
Maitrise d'ceuvre 18,81 M€
Acquisitions de données 4,67 M€
Missions complémentaires 2,45 M€
Maitrise d’ouvrage 3,75 M€
TOTAL 29,68 M€

A titre indicatif, le détail estimatif du coit des études est précisé en annexe 1.
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4.3 Financements européens

4.3.1 Demande de financement européen

Dans le cadre de la sollicitation d’un financement européen, SNCF Réseau et SNCF Gares
& Connexions, en tant que maitres d'ouvrage, prennent en charge la demande de
subvention et sa gestion administrative.

SNCF Réseau et SNCF Gares & Connexions s’engagent a déposer une demande dans
les formes exigées et des délais convenables. Cette demande sera basée sur une assiette
de dépenses respectant les exigences de justification et de comptabilisation posées par la
procédure des financements européens.

En cas de refus de la demande de financement ou si le montant du financement accordé
est inférieur au montant demandé, SNCF Réseau et SNCF Gares & Connexions ne
supportent aucune responsabilité vis-a-vis des co-financeurs.

SNCF Réseau et SNCF Gares & Connexions s’engagent & mettre en ceuvre les moyens
humains suffisants pour la gestion de ces demandes de crédits européens pour éviter de
mettre en cause le plan de financement intégrant les versements des fonds européens qui
auront été programmeés.

SNCF Réseau et SNCF Gares & Connexions s’engagent également a participer et
s'associer a toute action prise a l'initiative d’'un ou plusieurs signataires de la presente
convention et concourant @ maximiser la probabilité d’obtention du financement européen
et & mettre en ceuvre les moyens humains correspondants.

Les frais de préparation du dossier de demande sont intégrés dans le colt des études, ces
frais étant susceptibles d’étre intégrés dans la subvention européenne. Les frais integrent
notamment le temps de préparation du dossier de demande de subvention, le temps de
gestion de la subvention, ainsi que les frais d'attestation des dépenses par les
commissaires aux comptes.

4.3.2 Intégration du financement européen au plan de financement

Le besoin de financement de la présente convention doit a tout moment étre intégralement
financé par les co-financeurs. La subvention européenne n’est pas prise en compte tant
que cette derniére n’a pas été versée aux MOA au titre de leurs périmétres respectifs.

Les montants versés aux MOA au titre de la subvention européenne sont déduits des
participations financiéres des co-financeurs. Lors de chaque appel de fonds, le montant
théorique en euros courants de I'échéance calculé conformément & 'annexe 3 est réduit
du montant en euros courants des subventions pergues au titre du présent article par
SNCF Réseau et SNCF Gares & Connexions.

Il appartiendra & SNCF Réseau et SNCF Gares & Connexions également de diligenter la
conduite du projet et la production des justificatifs nécessaires de fagon a optimiser la
perception des financements europeens.

Les maitres d’ouvrage SNCF Réseau et SNCF Gares & Connexions s'engagent
également a respecter toutes les dispositions que ce financement implique en termes de
publicité et de références aux fonds européens dans la communication relative au projet
mais aussi de respect des régles et procédures, notamment en matiére d’achat et de
contractualisation, de reporting et de production de justificatifs.
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4.3.3. Réduction du financement européen

Une subvention européenne n’est définitivement acquise & ses bénéficiaires qu’a l'issue
d'une période de 5 années suivant le versement par I'Union européenne du solde de la
subvention européenne et sous réserve de la réalisation d’'un audit a posteriori.

Dans I'hypothése d’'une décision de I'autorité de gestion du programme européen ayant
pour effet de réduire le montant de la subvention versée au titre de la présente convention,
dont le fait générateur n'est pas une erreur manifeste de SNCF Réseau dont la preuve
incombe aux co-financeurs, ces derniers s'engagent & maintenir jusqu’'au terme de la
présente convention, leurs contributions financiéres respectives nécessaires a la
couverture compléte du Besoin de financement.

4.3.4. Gestion de la subvention

SNCF Reéseau et SNCF Gares & Connexions assurent la gestion administrative du
financement européen obtenu.

SNCF Reéseau et SNCF Gares & Connexions s’assurent & cet égard que I'assiette des
dépenses prises en compte au titre du financement européen respecte les exigences de
justification et de comptabilisation posées par la procédure des financements européens.
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4.4. Plan de financement des études

Les parties conviennent par la présente convention de contractualiser un financement a
hauteur de 100,58 M€ HT courants apportés par FAFIT France (Etat) et les collectivités
territoriales selon les clés de répartition ci-aprés et couvrant le périmétre défini a I'article

3.7:
_Clé de Périmétre Périmétre _ Besoinde
Plan de financement | répartition . financement en

Etat 50,0000% | 35450 000,00 €| 14 840 000,00 €| 50 290 000,00 €
Région 20,0000% | 14 180 000,00 €| 5936000,00€| 20 116 000,00 €
Département des 71146% | 504425140€| 211161328€| 7155 864,68 €
Bouches du Rhone ’ ° 51, : 864,68
Département du Var 27957% | 198215130€| 82076376€| 2811915,06€
Eﬂi‘r’i?ig;‘em des Alpes | 3570, | 3568184,30€| 149370536€| 5061 889,66 €
';,":)t;‘;f]‘;f Aix-Marseille | g ga450, | §75096050€| 2829839,60€| 9589 800,10 €
gf;;gﬁgf&gg:fe“rranée 1,3384% 948 92560 €|  397237,12€| 1346 162,72 €
(';’,'ztzrﬁfde Nice Cote 2.6873% | 190520570€| 797500,64€| 2702 886,34 €
Bgfgiz'igzrl‘;‘r’ﬁgfa‘iion 0,2194% 155 554.60 € 65117.92 € 220 672,52 €
Communauté
d'agglomération Cannes | 0,4818% 341 596,20 € 142 998,24 € 484 594,44 €
Pays de Lérins
Communauté
d'agglomération du 0,1605% 113 794,50 € 47 636,40 € 161 430,90 €
Pays de Grasse
Communauté
d'agglomération Sophia | 0,6351% 450 285,90 € 188 497,68 € 638 783,58 €
Antipolis

Total 100% | 70 900 000,00 €| 29 680 000,00 €| 100 580 000,00 €

Les études AVP débuteront dés la signature de la convention de financement par

'ensemble des Parties.

Les Parties s’engagent a mettre en place leurs contributions dans le respect des délais
fixés au titre de la présente convention.

La clé de répartition précitée est uniqguement valable pour la phase d’études couverte par

la présente convention.

CFI études AVP de la phase 2

de la Ligne Nouvelle Provence Céte d’Azur (LNPCA)

Versionfinale-du-30-nevembre 2022 66—

31796




Elle n'engage pas les Parties sur une éventuelle participation financiére aux colts des
études et travaux a réaliser dans les phases ultérieures de I'opération.

A ce stade, il est convenu que les participations de SNCF Réseau et de SNCF Gares &
Connexions aux études faisant 'objet de cette convention soient nulles. S’agissant des
phases ultérieures du projet, les modalités d’une participation de SNCF Réseau ou de
SNCF Gares & Connexions devront étre analysées au regard des dispositions de I'article
L.2111-10-1 du code des transports, et des dispositions du contrat pluriannuel prévu a
l'article L.2111-10 du méme code.

S’agissant de dépenses se rapportant a des investissements sur le réseau ferré national,
les contributions versées, en tant que subvention d’équipement, sont exonérées de TVA.

4.5. Evolution du plan de financement des études

Le plan de financement des études est susceptible d’évoluer dés lors que la Société de la
Ligne Nouvelle Provence Cote d'Azur aura décidé d’assurer le financement de la part de
ses membres signataires de la présente convention.

Cette évolution donnera lieu & un avenant dans lequel la Société de la Ligne Nouvelle
Provence Céte d'Azur se substituera aux signataires membres de I'établissement public a
la date de son élaboration.

Article 5 : Délais de réalisation des études

La durée prévisionnelle de réalisation des études est de 48 mois pour I'ensemble des
opérations a compter de la notification effective de la convention de financement au plus
tard au 2°™e trimestre 2023 avec une fin prévisionnelle durant le 2¢™e trimestre 2027.

Un calendrier prévisionnel indicatif du déroulement des différentes étapes des études est
joint en annexe 2. Ce calendrier peut évoluer sur justification des Maitres d’ouvrage.

Article 6 : Suivi de 'exécution des études

L'execution de la présente convention nécessite un dialogue de gestion ajusté entre les
Parties, dans lequel est évoqué I'état d’avancement physique et financier des études et
qui fait I'objet de comités de pilotage et autres comités de suivi.

Les instances de gouvernance du projet sont détaillées dans le schéma ci-dessous :

» Les instances actuelles du projet de couleur bleue avec le comité technique et le
comité de pilotage ;

o Les instances complémentaires de couleur verte induites par la création de la
SLNPCA.

L'instance centrale de décision au titre du projet des phases 1 et 2 de la LNPCA est le
Comite de Pilotage qui regroupe I'ensemble des partenaires du projet.
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COMITE DE PILOTAGE LNPCA
Instance centrale de décision

»
Medificationdde programme Propositions de modification
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COMITE DE SUMV,
DES ENGAGEMENTS
ET DES RISQUES

Co-présidé par SLNPCA, Etat,
SNCF R et SNCF G&C

SOCIE
Conseil d’administration :

COMITES DE
COORDINATION

Collectivités co-financeuses METROPOLITAINE

Voix consultatives :
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Remontées

UE. Etat SNCF Réseau - \ Avancement Propositionsde coordination avec Articulntion avec oS
; ; ] Audits d'informations Arbilrage Gl les projets urbains stratégres
SNCF G&C, SNCF, un marchés, colts, Validaf?on modification de e’IJdel- mobilité daménagement,

programme éc

sociales.
environnementales

député, un sénateur, une a nsques
trois personnalités qualifiées

Collectivités
concernees par

Recommandations

SNCF Réseau + SNCF G&C

Revue de coordination / Convention de coordination

les travaux

COMMISSION DES

INVESTISSEMENTS

Suivides conditions du
financement du projet

Instances de pilotage Instances mises en ceuvre suite a la
création de la Société LNPCA

déja en place

6.1 Comité de pilotage LNPCA

Le comité de pilotage (COPIL) co-présidé par le préfet de la région Provence Alpes Cote
d'Azur et le Président de la région Provence Alpes Cote d’Azur est garant de la mise en
ceuvre de la présente convention et assurera le pilotage et la validation générale des
études. Il est composé des personnes suivantes :

e le Préfet de région ;

e le Président de chaque collectivité territoriale co-financeuse ou son représentant et
des maires des villes-centre des métropoles concernées;

e le représentant de la Direction générale des infrastructures, des transports et des
mobilités ;

e la Directrice régionale de I'environnement, de 'aménagement et du logement ou
son représentant ;

o le représentant de la Société de la Ligne Nouvelle Provence Cote d'Azur ;
e le Président de SNCF Réseau ou son représentant ;

¢ la Directrice générale de SNCF Gares & Connexions ou son représentant
e le Président du COTEC.

Le comité de pilotage a pour mission de définir les grandes orientations a retenir pour les
études a conduire par SNCF Réseau et SNCF Gares & Connexions, d’en piloter et suivre
la réalisation et d’en valider les résultats. Le comité de pilotage suit le déroulement des
études et donne sa position sur les propositions des maitres d’ouvrage présentées au
comité technique, la situation des dépenses et les évolutions ayant une incidence sur le
calendrier. SNCF Réseau et SNCF Gares & Connexions présentent aux partenaires
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'avancement des études et de la concertation ainsi que la situation financiére détaillée
(états des engagements et des dépenses, prévisions d’engagements, etc.).

Pour cela, il se réunira en principe au moins une fois par semestre a I'initiative de son
président et aura pour tache principale de valider le périmétre du projet, les grandes
orientations du programme des études, le planning général et la situation financiére.

L'ordre du jour de la réunion est communiqué par écrit aux partenaires, au moins une
semaine a l'avance.

Un compte rendu technique et financier annuel sera présenté par SNCF Réseau et SNCF
Gares & Connexions a ce comité de pilotage qui le valide et qui veillera au respect des
dispositions et engagements contenus dans cette convention, en particulier en ce qui
concerne le calendrier de réalisation des études et leurs coits. SNCF Réseau et SNCF
Gares & Connexions mettront en place un tableau de bord permettant de suivre
I'avancement des études et la consommation des crédits.

La meéthodologie de concertation proposée par SNCF Réseau et SNCF Gares &
Connexions lui sera également présentée pour validation, ainsi que le bilan des actions de
concertation menées.

Le comité de pilotage pourra étre saisi par SNCF Réseau et SNCF Gares & Connexions
ou par les présidents des comités territoriaux pour examiner les sujets nécessitant un
arbitrage spécifique.

Le president du comité de pilotage pourra saisir, & son initiative ou a la demande d’un des
membres du comité de pilotage, le ministre chargé des transports pour prendre les
décisions que rendrait nécessaire la bonne exécution de la présente convention.

Le comité de pilotage est assisté par un comité technique au sein duquel les signataires
de la présente convention sont représentés.

6.2 Comité de suivi des engagements et des risques

En application de l'article 21 du décret n°2022-638 du 22 avril 2022 relatif a la création de
la Société de la Ligne Nouvelle Provence Céte d’Azur, un comité de suivi des engagements
et des risques est mis en ceuvre. Il est en charge, sur la base des informations périodiques
présentées par les maitres d'ouvrage SNCF Réseau et SNCF Gares & Connexions,
d'examiner les évolutions importantes liées & la réalisation du projet, de statuer et de
donner sa position au comité de pilotage mentionné a 'article 6.1 de la présente convention
sur les alertes et les risques et de proposer en tant que de besoin des audits ou expertises
indépendantes.

Il s'intéresse notamment aux modalités d’attribution des contrats d’études détaillées, de
travaux, de fournitures et autres services, pour les marchés les plus importants, &
F'évolution constatée et prévisionnelle des colts du projet, aux risques et aléas et aux
moyens d'’y faire face.

Ce comité est coprésidé par I'établissement public « Société de la Ligne Nouvelle
Provence Céte d’Azur » et I'Etat, en présence du Président du Comité Technique. Les
maitres d'ouvrage SNCF Réseau et SNCF Gares & Connexions ou, a leur initiative, leurs
éventuels délégués sont rapporteurs et secrétaires du comité.

Le comité rapporte auprés du comité de pilotage mentionné a I'article 6.1 de la présente
convention, de la commission des investissements mentionnée a l'article 10 du décret
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susvisé ou directement auprés du conseil d’administration de la Société de la Ligne
Nouvelle Provence Céte d’Azur.

6.3 Comité technique

Le comité technique (COTEC) a pour missions de :

e définir collégialement sur proposition des maitres d'ouvrage les hypothéses de
services et de périmétres qui serviront de bases aux cahiers des charges des
études ;

e émettre un avis sur les cahiers des charges des études ;
e effectuer le suivi technique et financier des études ;
e préparer les comités de pilotage.

Les hypothéses de services et de périmétres doivent étre cohérentes avec les décisions
ministérielles. Ces hypothéses définies par le COTEC sont un cadrage que les maitres
d’ouvrage prennent en compte pour batir leurs cahiers des charges et conduire ces études.

Le COTEC réunissant les co-financeurs échange et émet un avis sur les cahiers des
charges des études. Le contenu des cahiers des charges, qui intégre le cadrage initial,
pourra ainsi étre ajusté dans le cadre d’un dialogue partenarial avec SNCF Réseau et
SNCF Gares & Connexions. L’avis formalisé du COTEC est pris en compte par SNCF
Réseau et SNCF Gares & Connexions, qui décident du cahier des charges définitif. En cas
d’écart entre la décision d’'un maitre d’ouvrage et I'avis formalisé par le COTEC, le maitre
d’ouvrage explique les raisons de ces écarts. Les cahiers sont transmis aux partenaires
au moins dix (10) jours avant la date de la réunion. Le président du COTEC rapporte
devant le COPIL ces éventuelles divergences.

Les hypothéses et résultats d’études, intermédiaires et finaux, une fois validés par le maitre
d’'ouvrage, sont présentés régulierement en COTEC. lls constituent les livrables a
transmettre aux co-financeurs.

Le COTEC se réunit trimestriellement. SNCF Réseau et SNCF Gares & Connexions
présentent aux partenaires, I'état d’avancement des études et la consommation des
crédits chaque trimestre. Les éléments sont adressés aux partenaires, au moins une
semaine avant la date de réunion du COTEC. Les éléments financiers sont transmis
systématiquement a la fois en euros constants aux conditions économiques de
juillet 2022 et en euros courants.

Le COTEC se réunit également préalablement a la tenue d’'une réunion du comité de
pilotage. L'ordre du jour provisoire du comité de pilotage et une situation technique et
financiére préparés par la SNCF sont adressés aux partenaires, au moins une semaine
avant la date de réunion du comité technique.

6.4 Coordination multi-projets des pdles d’échange des gares métropolitaines

Un comité de coordination métropolitaine a linitiative de chacune des métropoles
concernées est mis en place dés la phase d’études AVP, conformément a I'article 22 du
décret n°2022-638 du 22 avril 2022 relatif a la création de la Société de la Ligne Nouvelle
Provence Cote d’Azur. Les comités de coordination métropolitaine ont pour objet de veiller
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a l'association de 'ensemble des parties prenantes et des responsables de projets urbains
et de mobilité environnants au suivi de la réalisation de la LNPCA, a la bonne articulation
avec la stratégie d’'aménagement des territoires concernés et a la bonne prise en compte
des intéréts économiques, sociaux et environnementaux de ceux-ci.

6.5 Evolution du programme des études

Dans les termes et conditions de l'article 7 « Gestion des écarts » et dans I'hypothése
d'une évolution du programme des études de la présente convention, les maitres
d'ouvrage pour leurs périmétres respectifs devront obtenir 'accord préalable des
partenaires co-financeurs et du comité de pilotage pour toute modification portant sur la
consistance ou le codt des études, qui fera I'objet d’avenant.

Article 7 : Gestion des écarts

7.1. Principes applicables

7.1.1. Répartition des économies

Si, a programme constant, le besoin de financement final de la présente convention calculé
par SNCF Réseau et SNCF Gares & Connexions sur chacun de leurs périmétres respectifs
a la date d'établissement du relevé de dépenses définitif est inférieur au besoin de
financement tel que mentionné a I'article 4 ci-avant, 'économie de besoin de financement
est répartie entre les Parties au prorata des financements apportés.

7.1.2. Répartition des colts supplémentaires

Sous réserve ou en complément des stipulations de l'article 8.2 - Circonstances
exonératoires ci-dessous, en cas de risque de dépassement du coiit estimatif des études
aux conditions économiques de juillet 2022, a quelque moment que ce soit au cours de
I'exécution de la présente convention et quelle qu’en soit la cause, les co-financeurs en
sont informés par SNCF Réseau et / ou par SNCF Gares & Connexions au titre de leurs
périmetres respectifs dans les meilleurs délais & compter de la connaissance par SNCF
Reéseau et / ou SNCF Gares & Connexions de ce risque de dépassement.

SNCF Réseau et/ ou SNCF Gares & Connexions adressera aux co-financeurs une analyse
(i) des raisons expliquant le risque de dépassement du colit estimatif des études, (ii) le
montant de colts supplémentaires estimés a la date de I'analyse et (iii) la répartition par
poste de colt du financement supplémentaire requis pour I'achévement de la phase AVP,
objet de la présente convention.

Cette analyse devra étre transmise par SNCF Réseau et/ou SNCF Gares & Connexions
aux co-financeurs dans les meilleurs délais dés qu’elles auront eu connaissance de la
survenance du risque de dépassement et, et sous cette méme réserve et lorsque cela
possible, au minimum 3 mois avant I'échéance & laquelle SNCF Réseau et/ou SNCF Gares
& Connexions considerent que des engagements financiers complémentaires sont
nécessaires pour le bon avancement des études.

Les co-financeurs disposent d’'un délai d’un (1) mois & compter de la réception de 'analyse
pour notifier leur décision. L’absence de notification expresse par les co-financeurs de leur
decision dans ce délai vaut refus de compléter le colt estimatif et entraine I'application des
dispositions de l'article 7.1.4. ci-aprés.
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En tout état de cause, un avenant & la présente convention sera conclu dans un délai de
2 mois a compter de la notification de leur décision d’acceptation pour que le besoin de
financement supplémentaire requis par rapport au besoin de financement initial soit reparti
entre les co-financeurs selon la clé de répartition initiale ou modifiée. Le cas échéant, si et
seulement si leur responsabilité est engagée selon les conditions fixées a l'article 8 ci-
dessous, les maitres d'ouvrage pourront étre conduits a contribuer au besoin de
financement par le versement de pénalités.. Cet avenant devra ensuite étre validé par les
instances décisionnelles de chacune des Parties.

Les dispositifs ci-dessus doivent permettre de prévenir 'occurrence d'un dépassement non
prévu en fin AVP avec les mémes délais de prévenance. Dans la mesure ou SNCF Réseau
et SNCF Gares & Connexions ne contribuent pas au financement du projet, et si malgré
ces mesures il était constaté en fin d’AVP un dépassement du besoin de financement, les
colts supplémentaires ne pourront étre pris en charge par les Maitres d’ouvrage que dans
les conditions prévues a l'article 8 de la présente convention de financement.

7.1.3. Gestion des écarts relatifs aux effets d’indexation

SNCF Réseau et SNCF Gares & Connexions ne supportent pas les risques d’évolution a
la hausse des indices de référence visés a l'article 4.2 « Colts des études aux conditions
économiques de réalisation » ci-dessus. A chaque comité de pilotage, SNCF Réseau et
SNCF Gares & Connexions présenteront aux partenaires un état de I'évolution des indices
ING et les prévisions de fin d’année et des éventuelles conséquences sur le colt de la
présente convention. Un comité de pilotage sera organisé dans tous les cas chaque année
en septembre a cet effet.

Par conséquent, si le colt de réalisation des études financées en euros courants se
trouvait modifié a la hausse en raison de I'évolution des indices d’actualisation plus élevée
que celle prévue a l'article 4.2, les co-financeurs, aprés avoir été informés lors du Comité
de Pilotage, pourront examiner avec les maitres d’ouvrage concernés les marges de
manoeuvre possibles pour rester dans les enveloppes financiéres prévues par la
convention en vigueur ou pour en limiter les effets. A l'issue de ces discussions, les
évolutions de colts convenues seront prises en charge par les cofinanceurs. En aucun
cas, ces discussions ne pourront conduire a mettre a la charge des maitres d'ouvrage
I'effet de I'évolution des indices d’actualisation. Le résultat de ces discussions fera 'objet
d’un avenant. Inversement, les évolutions de colits a la baisse liées a l'actualisation seront
répercutées aux cofinanceurs.

7.1.4. Refus de modification du Plan de financement

Sous réserve ou en complément des stipulations de larticle 8.2 « Circonstances
exonératoires » ci-dessous :

o refus du ou des cofinanceurs de compléter par des engagements fermes et fiables
le besoin de financement complémentaire identifié par SNCF Réseau ou SNCF
Gares & Connexions préalablement & 'achévement des études financées et des
lors que le niveau des engagements des co-financeurs n'est pas suffisant pour
achever lesdites études ;

« ou de désaccord persistant a I'issue de la procédure de réglement des difféerends
prévue a l'article 15 « Litiges » de la présente convention de financement.
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SNCF Réseau et/ou SNCF Gares & Connexions pourra :

(i) suspendre pour une durée limitée a 2 mois et/ou arréter pour une durée limitée a 6
mois la réalisation des études;

(i) unilatéralement résilier la présente convention dans les conditions prévues a l'article
« Résiliation » ci-apres.

En cas de suspension et/ou d’arrét des études, ainsi que dans I'hypothése d’une résiliation
unilatérale de la présente convention en raison du refus d’'un ou plusieurs co-financeurs
de prendre en charge les collts supplémentaires des études, il est entendu entre les parties
que SNCF Réseau et SNCF Gares & Connexions ne supporteront pas ces colts
supplémentaires.

Les co-financeurs en retard dans leur engagement supporteront seuls les conséquences
financieres (i) de la suspension et/ou de I'arrét de la phase des études financées par la
présente convention ou (i) de la résiliation de celle-ci.

En conséquence, aprés contre-expertise éventuelle, il(s) indemnisera(ont) intégralement
SNCF Réseau et/ou SNCF Gares & Connexions de toutes les sommes dues par ces
dernieres, a quelque titre que ce soit, et notamment en vertu des actions en responsabilité
qui seraient engagées contre elle par des tiers, au motif de la suspension ou de I'arrét de
la phase d’études.

Dans I'hypothése ou les co-financeurs refuseraient de verser 8 SNCF Réseau ou & SNCF
Gares & Connexions ces indemnités et les montants dus au terme du projet de relevé de
dépenses définitif au titre des études réalisées, le différent sera réglé conformément a la
procedure prévue a l'article 15 « Litiges » de la présente convention de financement.

7.2 Impact de la pandémie de COVID-19

L'épidémie de COVID-19 qui sévit actuellement engendre des conséquences sur le
déroulement des opérations d’investissement sur le réseau ferré national ou les emprises
de SNCF Gares & Connexions dont les effets ne sont pas quantifiables a la date de
signature de la présente convention. Aussi les parties, conviennent :

» de signer en I'état la convention pour ne pas péjorer le déroulement de I'opération
et d’etablir un avenant spécifique a celle-ci en cas d'impact sur les co(ts et les délais
dus a la pandémie COVID-19 ;

* que les maitres d’ouvrage ne seront pas tenus pour responsable en cas d’écart di
a la pandémie COVID-19.

Il appartient aux maitres d’ouvrage de fournir une note étayée afin de prouver le lien de
causalité direct et exclusif entre la pandémie et les conséquences sur le déroulement
des études, puis toutes les informations utiles permettant d'apprécier financiérement le
montant des surcodts engendrés directement par la pandémie COVID-19 et I'application
de la présente clause COVID ne préjuge pas des responsabilités propres des maitres
d’ouvrage.

La crise sanitaire liée au COVID-19 est susceptible d’affecter les conditions de réalisation
des etudes (colt et délais notamment). Si les conséquences de I'épidémie de COVID-19
entrainent une augmentation du délai et/ou du colt objectif de I'opération, les maitres
d’'ouvrage en informent au plus tét les financeurs. A cet effet, ils s’engagent a fournir aux
financeurs, la note étayée évoquée ci-avant, puis toutes piéces et informations visant a
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permettre d’apprécier les écarts de planning et/ou de montant des surcolts engendrés
directement par la pandémie liée a la COVID-19. Les maitres d’ouvrage provoquent alors
un COPIL qui se réunira afin d’acter de la poursuite ou I'arrét des études d'avant-projet, et
afin de déterminer les nouvelles modalités contractuelles de réalisation et conditions
financiéres de celles-ci. Un avenant a la présente convention sera alors propose. En
I'absence d’accord sur ces nouvelles modalités et aprés échanges avec les partenaires,
les matftres d’ouvrage se réservent la possibilité de procéder a la résiliation de la présente
convention selon les modalités prévues a l'article 7 de la présente convention.

Les parties s'accordent pour acter que cette clause n’a pas vocation a produire ses effets
au-dela de la gestion des impacts identifiés expressément dans le cadre énonce ci-dessus.

Article 8 : Prise en charge des risques et circonstances exonératoires

8.1. Principe de responsabilité pour faute prouvée

8.1.1. Principe

Sous réserve ou / et en complément d’engagements qui auraient pu étre pris par ailleurs,
en cas (i) de non-respect du délai prévisionnel de réalisation des études objet de la
présente convention et/ou (i) de dépassement du besoin de financement, tel que défini a
I'article 4 « Plan de financement » ci-dessus de la présente convention, les co-financeurs
ne pourront rechercher la responsabilitt de SNCF Réseau et/ou de SNCF Gares &
Connexions qu’a raison de leurs fautes prouvées du fait de leur qualité de Maitre d’ouvrage
et leur appliquer des pénalités dans les conditions prévues au présent article, a 'exclusion
de toute autre mesure au titre de la présente convention.

L’application de ces pénalités sera actée dans un avenant a la présente convention.

8.1.2. Calcul de la pénalité a raison de la responsabilité encourue en cas de retard

Le délai prévisionnel de réalisation est le délai prévu a la date de signature de la présente
convention dans 'annexe 2, auquel s’ajoutent les délais additionnels imputables a un ou
plusieurs des événements listés a l'article 8.2 « Circonstances Exonératoires » qui se
seraient réalisés et a 'annexe 7 ci-aprés.

La pénalité peut étre déclenchée dés le premier jour de dépassement du délai indicatif de
réalisation tel que défini a l'alinéa précédent augmenté d’un délai de tolérance de 5%. La
pénalité est au maximum égale a [1/1000éme] du montant des frais de maitrise d'ouvrage
des études, objet de la présente convention, par jour calendaire de retard.

En tout état de cause, la responsabilité de SNCF Réseau et de SNCF Gares & Connexions
dans les termes et conditions de I'article 8.1.1. ci-dessus est plafonnée a 10 % du montant
des frais de maitrise d’'ouvrage de chacun des deux maitres d’ouvrage pendant toute la
durée de la convention.

La limite contractuelle d'indemnisation n’est pas infligée par chaque Financeur public mais
correspond & une somme unique dont le montant est épuisable et plafonné dans la limite
fixée ci-dessus et dont le montant de I'indemnité est réparti entre chaque Financeur public
au prorata de leur participation financiere.
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8.1.3 Calcul de la pénalité a raison de la faute prouvée pour dépassement du coiit
estimatif des études

Le colt estimatif des études AVP de la phase 2 est fixé a I'article 4 « Plan de financement »
ci-dessus, le cas échéant ajusté par avenant a la présente convention de financement.

Le montant de la pénalité au titre de la faute prouvée est calculé de la maniére suivante :

o Sile dépassement est inférieur ou égal &4 30% du colt estimatif des études, la
pénalité est égale a 10 % du dépassement de codts dans la limite de 10% du
montant des frais de maitrise d’ouvrage de chacun des deux maitres d’ouvrage de
la phase AVP.

e Sile dépassement est au-dela de 30% du besoin de financement, la pénalité est
égale a 20 % du dépassement de colts dans la limite de 10% du montant des frais
de maitrise d’ouvrage de chacun des deux maitres d’'ouvrage de la phase AVP.

La limite contractuelle d'indemnisation n’est pas infligée par chaque co-financeur mais
correspond pour chaque périmétre de maitrise d’ouvrage concernés a une somme unique
dont le montant est plafonné dans les termes ci-dessus et dont le montant de I'indemnité
est réparti entre chaque Financeur public, au prorata de leur participation financiére.

8.1.4 Calcul de la bonification en cas d’achévement anticipé des études

En cas d’achévement anticipé de I'ensemble des études prévues constaté par le COPIL
sur la base de la validation du COTECH et si cet achévement est antérieur a I'’échéance
de la présente convention (soit 48 mois & compter de la date de notification), et dans la
mesure ou cet achévement anticipé aurait permis une économie des AVP par rapport aux
estimations initiales, une somme forfaitaire est ajoutée aux frais de maitrise d’'ouvrage. Elle
est de 10% de I'économie réalisée sur le montant des études et plafonnée a 500 k€ce2o22.
Elle est ventilée entre les deux maitres d'ouvrage au prorata de leurs dépenses
constatées.

8.2. Circonstances exonératoires

SNCF Réseau ou SNCF Gares & Connexions ne sera pas responsable de ['inexécution
ou du retard a exécuter ses obligations, ni d’un dépassement du besoin de financement et
ne pourra voir engager sa responsabilité notamment dans les hypothéses ou cas dont la
liste figure en annexe 7.

Si SNCF Réseau ou SNCF Gares & Connexions identifie la survenance d’'un événement
pouvant constituer une circonstance exonératoire au sens du présent article 8.2 et de
I'annexe 7, elle le notifie immédiatement par écrit motivé au Comité de Pilotage en
précisant (i) les bases de sa position, (ii) les conséquences de I'événement au regard des
délais de réalisation de la phase AVP et (iii) les colts supplémentaires pouvant découler
de cet événement.

Si le Comité de Pilotage ou un de ses membres entend contester la validité de cette
position, une décision motivée devra étre notifiée par écrit 8 SNCF Réseau ou SNCF Gares
& Connexions quant au bien-fondé de cette prétention dans un délai d’'un mois courant a
compter de la notification par SNCF Réseau ou SNCF Gares & Connexions en application
de l'alinéa précédent et en cohérence avec le délai de notification par les co-financeurs
prévu a l'article 7.1.2. Pendant ce délai d’'un mois, SNCF Réseau ou SNCF Gares &
Connexions doit prendre, dans les meilleurs délais, toutes les mesures raisonnablement
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envisageables pour éviter la suspension des prestations prévues pendant la phase en
question, pour atténuer I'impact de I'’événement constituant une circonstance exonératoire
sur I'exécution de ses obligations.

En cas de désaccord des Parties a 'issue de ce délai d’'un mois, il est fait application des
stipulations relatives aux réglements des litiges de l'article 15 ci-aprés.

Si la demande de SNCF Réseau et / ou SNCF Gares & Connexions de prise en
considération de circonstances exonératoires n'est pas contestée dans le délai de deux
mois précité, toutes les Parties sont réputées avoir accepté la validité de la demande de
prise en considération des circonstances exonératoires.

8.3. Mise en ceuvre des pénalités a raison des responsabilités encourues

Dans le cadre du Comité de Pilotage visé a l'article 6.1 ci-dessus SNCF Réseau ou SNCF
Gares & Connexions fournit aux co-financeurs un rapport détaillé (i) sur l'origine et
limportance du(des) dépassements du délai estimatif de réalisation, ainsi que ses(leurs)
conséquences pour la réalisation des études AVP financées et/ou (i) sur l'origine et
importance du dépassement et de ses conséquences.

Au vu de ce rapport, le Comité de Pilotage fixe les éventuelles pénalités susceptibles d’étre
infligées & SNCF Réseau et / ou a SNCF Gares & Connexions en une fois, au terme de la
phase d’étude AVP objet de la convention de financement.

Les retards et dépassements de colits sont ensuite constatés par le Comité de Pilotage
une fois prononcée la fin de la phase d’études AVP, le Comité et les co-financeurs validant
le montant définitif des pénalités correspondantes sur la base des éléments présentés par
SNCF Réseau.

Les indemnités sont déductibles de tout paiement 8 SNCF Réseau dés que leur montant
est validé par le comité de pilotage.

Article 9 : Modalités d’appels de fonds et de versement
Les appels de fonds seront adressés par chaque maitre d’ouvrage sur son périmétre.
Les appels de fonds seront réalisés indépendamment pour chacune des opérations.

SNCF Réseau et SNCF Gares & Connexions procédent aux appels de fonds auprés de
I'AFIT France, de la Région et des autres collectivités infrarégionales comme suit :

e dés I'entrée en vigueur de la convention, un premier appel de fonds en euros
courants, correspondant @ 20% du montant total en euros courants des
participations prévues a l'article 4.4 ;

e aprés le démarrage des études, des acomptes sont effectués en euros courants en
fonction de l'avancement des études. lls sont calculés en multipliant le taux
d’avancement des études par le montant de la participation financiére de chaque
financeur en euros courants indiquée a l'article 4.4 de la présente convention,
déduction faite des acomptes précédemment facturés. lls sont accompagnés d’un
certificat d’avancement des études visé par le responsable maitrise d’ouvrage de
SNCF Reéseau et de Gares & Connexions.

lls seront versés jusqu’a ce que le cumul des fonds appelés atteigne 90% du montant total
en euros courants des participations prévues a l'article 4.4. Les demandes de versements
d’acomptes comprendront les piéces suivantes (annexe 3) :
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1. La facture précisant :
a. La référence de la convention de financement.

b. La demande d’acompte, pour chaque financeur, qui résulte du taux
d’avancement physique des études, de la clé de financement définie a
I'article 4.4, et des demandes d’acompte antérieures.

2. L'état récapitulatif des versements déja obtenus et appelés au titre de la présente
convention.

3. Le certificat d’avancement physique des études signé et transmis par le
représentant du Maitre d’'Ouvrage.

Au-dela des 90%, les demandes de versement d’acomptes seront appelées en fonction
des dépenses comptabilisées par nature de dépenses (modéle en annexe 4). Les
demandes comprendront en plus des documents présentés pour les appels de fonds
inférieurs & 90%, un relevé des dépenses comptabilisées visé par le responsable de la
maitrise d’ouvrage de SNCF Réseau et de Gares & Connexions, exprimées en € courants
décomposés selon les postes définis a I'article 4.2. Les acomptes seront versés jusqu’a ce
que le cumul des fonds appelés atteigne 95% du montant de la participation totale de
'Etat/AFITF, de la Région et autres collectivités infrarégionales au titre de la présente
convention en euros courants.

e Le solde est demandé aprés achévement de l'intégralité du programme d’études.
Pour cela, SNCF Réseau et SNCF Gares & Connexions présentent :

1. Le relevé détaillé de dépenses finales sur la base des dépenses acquittées, y
compris les dépenses relatives aux prestations de maitrise d’ouvrage et de maitrise
d’'ceuvre, visé par le représentant de la maitrise d’ouvrage de SNCF Réseau ou
SNCF Gares & Connexions, selon le modéle joint en annexe 4.

2. Un certificat attestant de la conformité des études réalisées aux caractéristiques du
dossier communiqué a I'appui de la demande de subvention et précisant leur date
d’achévement (annexe 4).

3. Le rapport final et tous les documents de synthése dans leur version définitive (au
format papier et au format numérique) de I'étude.

4. Des éléments justifiant de la consommation éventuelle de la Provision pour aléas
et imprévus.

SNCF Réseau et SNCF Gares & Connexions, procédent, selon le cas, soit au
remboursement du trop-percu, soit a la présentation d’un appel de fonds pour réglement
du solde, selon la clé de répartition et dans la limite du montant fixé a I'article 4.4.

L’échéancier prévisionnel et indicatif des appels de fonds annuels, objet de la présente
convention, est indiqué en annexe 3 de la présente convention.

Cet échéancier est susceptible d’évoluer, notamment dans le cadre du comité technique.
A défaut d’appel de fonds sur un exercice, les maitres d'ouvrage transmettront
annuellement aux parties, par courrier, un état des lieux justifiant de I'avancement de
I'opération.

En ce qui concerne le paiement de la contribution de 'AFIT France, SNCF Réseau et
SNCF Gares & Connexions transmettent, sur la base des modéles prévus en annexe 4,
ses appels de fonds a 'AFIT France par voie dématérialisée sur la plateforme Chorus
Portail Pro (https ://chorus-pro.gouv.fr) en indiquant le numéro de SIRET de I'’AFIT France
suivant : 18009255300031. Une copie de la demande sera également envoyée pour
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information & [I'adresse électronique suivante : paiements.afitf@developpement-
durable.gouv.fr. Il en transmet également immédiatement une copie a I'Etat (DGITM).
Lorsqu’un appel de fonds est considéré par I'Etat comme pouvant étre accepté, 'AFIT
France régle au bénéfice de SNCF Réseau et SNCF Gares & Connexions dans un délai
de 45 (quarante-cing) jours, a compter de la date de réception de I'appel de fonds, la
somme qui lui incombe. Le mandatement de '’AFIT France est libellé de telle fagon qu'il
apparaisse explicitement qu’il s'agit d’'un versement effectué au titre de la présente
convention.

Dans le cas d’'un avenant nécessaire a la substitution, par la Société de la Ligne Nouvelle
Provence Cote d’Azur, de ses membres signataires de la présente convention, les appels
de fonds réalisés par les maitres d’ouvrage auprés des collectivités avant sa date de
signature, devront étre honorés dans les conditions du présent article. Les appels de fonds
suivant la signature de cet avenant seront effectués directement et uniquement aupres de
la Société de la Ligne Nouvelle Provence Cote d’Azur pour ce qui concerne la part de ses
membres.

Les financeurs feront leurs meilleurs efforts pour régler les sommes dues dans un délai de
45 jours a compter de la date de réception des appels de fonds (afin de tenir compte d’'un
délai normatif de réception de 5 jours).

Toute réclamation ou contestation suspendra automatiquement le délai de réglement et
les actions de recouvrement, un dialogue de gestion s’instaure alors entre les financeurs
pour examiner et lever les difficultés et le cas échéant de trouver une solution amiable.

Pour les appels de fonds de SNCF Réseau, le paiement est effectué directement par
virement 8 SNCF Réseau vers le compte bancaire dont les références sont les suivantes
(numéro de la facture porté dans le libellé du virement) :

Code IBAN Code BIC

FR76 3000 3036 2000 0200 6214 594 | SOGEFRPPHP
O

Pour les appels de fonds de SNCF Gares & Connexions Le paiement est effectué par
virement 8 SNCF Gares & Connexions sur le compte bancaire dont les références sont les
suivantes (numéro de la facture d’appel de fonds porté dans le libellé du virement) :

Code IBAN Code BIC
FR76 3000 4013 2800 0139 0369 404 | BNPAFRPPXXX

Article 10 : Domiciliation de la facturation

Pour I'exécution de la présente, les domiciliations des parties pour la facturation et la
gestion des flux financiers sont les suivantes :

CFl études AVP de la phase 2 43/96
de la Ligne Nouvelle Provence Céte d'Azur (LNPCA)
Version-finale-du-30-novembre-2022-¢




Adresse de facturation

Service administratif responsable du suivi des

factures

Nom du service

N° téléphone / adresse
électronique

Ministére chargé des
transports

Direction générale des
infrastructures, des
transports et des

if2.dtffp.dgitm@developpe
ment-durable.gouv.fr

mobilités (DGITM) Bureau du
Direction des transports | développement
Etat ferroviaires et fluviaux et de reseau t Copie a:
erroviaire e
des ports des opérations | UPPr.stim.drealProvence-
Sous-direction des contractualisées Alpes-Cote
infrastructures d’Azur@developpement-
ferroviaires durable.gouv.fr
Tour Séquoia
92055 La Défense
Cedex
AFIT France
La Grande Arche — o paiements.afitf@developpe
AFIT France | Paroi Sud — 23 étage Secrétariat | ment-durable.gouv.fr
général
92055 La Défense
Cedex
Conseil régional
Provence — Alpes — 04 91 57 57 64
Région Céte d’Azur DGTMGE ‘ _
Provence- Hotel de Région Service ggainlet@maregionsud.fr
Alpes-Coéte Administratif
d' Azur 27, Place Jules et Financier
Guesde 13481
Marseille Cedex 20
Conseil départemental
des
Bouches-du-Rhéne DGA Stratégie | L’adresse électronique du
Département et gestionnaire financier sera
13 Hétel du Département Développement

52 avenue de Saint Just
13256 Marseille

du Territoire

communiquée lors du
premier appel de fonds.
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Conseil départemental
du Var

Hétel du département

Direction des
Infrastructures

04.83.95.77.00
L’adresse électronique du

Département _ g _
83 390, Avenue des Lices | €t de la mobilité | gestionnaire financier sera
communiquée lors du
BP 1303 premier appel de fonds.
83076 Toulon Cedex
Département des Alpes
Maritimes DGA
CADAM Resl\jources e | Ladresse électronique du
Département 147 Boulevard d ONEHS gestionnaire financier sera
06 Me?gaitzzr u communiquée lors du
B 3007 Direction des premier appel de fonds.
Finances
06201 NICE Cedex 3
Métropole Aix Marseille
Provence Service L'adresse électronique du
MAMP Les docks — Atrium 10.7 Exécution gestionnaire financier sera
] budgétaire et communiquée lors du
10 place de la Joliette contrdle premier appel de fonds.
13002 Marseille
Toulon Provence
Méditerranée
Hoétel de la Métropole L’adresse électronique du
TPM 107. Boulevard Henri Direction des | gestionnaire financier sera
’ Eabre finances communiquée lors du
premier appel de fonds.
CS 30536
83041 Toulon Cedex 09
405 Przz‘;lgiasde des Direction L’adresse électronique du
MNCA =5 soa Déléguée aux gestionnaire flrjar;CIerdsera
grands projets communiquée lors du
06202 Nice cedex 3 premier appel de fonds.
Square Mozart — CS L’adresse électronique du
DPVA 90129 Direction des gestionnaire financier sera
83004 Draguignan finances communiquée lors du
Cedex premier appel de fonds.
Agglomération Cannes L’adresse électronique du
CACPL Lérins Direction des | gestionnaire financier sera
CS 50054 — 06414 finances communiquée lors du
CANNES Cedex premier appel de fonds.
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Les Genéts- 449 route Direction L’adresse électronique du
CASA des Crétes- BP43- Mobilité gestionnaire financier sera
06901 Sophia Antipolis | Déplacements communiquée lors du
Cedex Transports premier appel de fonds.
57 Avenue Pierre L’adresse électronique du
CAPG Sémard gestionnaire financier sera
communiquée lors du
06130 Grasse premier appel de fonds.
Direction L’adresse électronique du
gNCF Bares TSA 40818 Finances, gestionnaire financier sera
Connexions | 69908 LYON Cedex 20 Juridiqug et com-muniquée lors du
Régulation premier appel de fonds.
Direction Générale Direction
Finances Achats Générale L’adresse électronique du
SNCF 15-17 rue Jean-Philippe Finances gestionnaire financier sera
RESEAU Rameau — CS 80001 — | Achats — Unité communiquée lors du
03418 La Plaine Saint- Credit premier appel de fonds.
Denis Cedex management

Identification des Parties pour la facturation

N° SIRET N° TVA intracommunautaire
Etat/AFITF 1800 92553 00031 h
Région 2 313 00021 00012 FR02231300021
Département 13 | 221 300 015 00247 FR47221300015
Département 83 | 228 300 018 00113 FR0Q228300018
Département 06 | 220 600 019 00016 FR12220600019
MAMP 200 054 807 00017 FR19200054807
CA TPM 248 300 543 00217 FR35248300543
MNCA 200 030 195 00024 FR00200030195
DPVA 248 300 493 00124 FR 79248300493
CACPL 200 039 915 00018 FR60200039915
CASA 240 600 585 00014 FR32240600585
CAPG 200 039 857 00012 FR80200039857
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SNCF Gares &

' 507 523 801 02157 FR51507523801
Connexions

SNCF RESEAU | 412 280 737 20375 FR 73 412 280 737

Pour I'Etat, conformément a I'ordonnance n° 2014-697 du 26 juin 2014 et au décret n°
2016-1478 du 2 novembre 2016 relatifs au développement de la facturation électronique,
chaque appel de fonds sera transmis au Centre de Prestation Comptable Mutualisé
(CPCM) par voie dématérialisée sur la plateforme Chorus Portail Pro (https: //chorus-
pro.gouv.fr) en indiquant le numéro SIRET de I'Etat et de code service exécutant et en
indiquant le numéro d’engagement juridique (EJ). Le numéro d’'EJ sera précisé dans le
courrier de notification de la convention.

Les changements de références bancaires a I'article 8 et/ou de domiciliations de factures
visées ci-dessus font I'objet d’'un échange de lettres entre le signataire de la partie a
linitiative de ce changement et I'ensemble des autres signataires qui en accuseront
réception.

Article 10 : Caducité des engagements financiers

Les engagements financiers des financeurs deviendront caducs si, a 'expiration d'un délai
de douze (12) mois & compter de la notification de la présente convention, aucun maitre
d’ouvrage n’a transmis les piéces justificatives permettant de justifier soit d’'un début de
réalisation de I'opération, soit d’une justification de son report.

Le solde des subventions non versées deviendra caduc si, a I'expiration d'un délai de
trente (30) mois & compter de la présentation et validation du résultat des études, soit une
date de caducité au 31 ao(it 2029, les maitres d’ouvrage n’ont pas transmis le decompte
général et définitif des études AVP, ou justifié de son report.

Les délais de caducité pourront étre prolongés, sous forme d'avenant, si un événement
imprévu ou initié par un tiers et impactant le déroulement de I'opération se produit (au titre
de l'article 8.1 de la présente convention et de son annexe 7). Par ailleurs, ces délais
peuvent étre prolongés pour tout autre motif en cas d’accord de I'ensemble des Parties.

En cas de prévision de dépassement de délai, SNCF Réseau et / ou SNCF Gares &
Connexions s’engage a respecter les dispositions prévues a l'article 11 de la présente
convention.

Article 11 : Entrée en vigueur et terme de la convention

La présente convention prend effet & compter de la date de sa signature de la derniere
des Parties.

La convention de financement prend fin a la date de versement du solde du dernier
partenaire ou a la date de constatation de la caducité des subventions selon les modalités
prévues par l'article 10. En tout état de cause, la présente convention prend fin au plus
tard le 31 ao(t 2029.

En cas de prévision de dépassement de ce terme, SNCF Réseau et SNCF Gares &
Connexions s’engagent a informer les partenaires par un courrier justificatif au moins
quatre (4) mois avant ladite date en précisant la nouvelle date prévisionnelle.
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La modification du terme de la convention est alors décidée par voie d’avenant a la
présente convention de financement.

Aucune demande de paiement ne pourra étre honorée aprés expiration du délai mentionné
ci-dessus.

Article 12 : Résiliation

La convention peut étre résiliée de plein droit par chacune des Parties, en cas de non-
respect par 'une des autres Parties des engagements pris au titre de la convention, a
Iexpiration d'un délai de deux (2) mois suivant I'envoi d’une lettre recommandée avec
accuseé de réception valant mise en demeure.

Dans tous les cas de résiliation, le(s) financeur(s) s’engage(nt) a s’acquitter auprés de
SNCF Réseau et SNCF Gares & Connexions, sur la base d'un relevé de dépenses
detaillées final, des dépenses engagées jusqu'a la date de résiliation ainsi que des
dépenses nécessaires a I'établissement d’une situation a caractére définitif.

En outre, les Parties se réservent le droit de suspendre I'exécution des obligations mises
a leur charge au titre de la présente convention, en cas de non-respect significatif par
Fune des Parties, des engagements inscrits dans la présente convention, a la condition
que ce non-respect releve d’'un comportement fautif. Le comité de pilotage devra au
prealable étre saisi, en vue d’analyser les causes et les conséquences de I'écart constaté.

SNCF Réseau et SNCF Gares & Connexions présentent un appel de fonds au(x)
financeur(s) pour réglement du solde ou procéde au reversement du trop-pergu (en cas
de cofinancement, au prorata des participations des financeurs).

Article 13 : Obligation d’information mutuelle

L’AFIT France, I'Etat, la Région, les autres collectivités infrarégionales, SNCF Réseau et
SNCF Gares & Connexions s’obligent a s’informer mutuellement dans les meilleurs délais
de tout acte ou événement porté a leur connaissance et affectant le programme, le montant
ou le calendrier des versements a effectuer au titre de la présente convention.

Article 14 : Communication, propriété et diffusion des études

Les parties signataires de la présente convention s'engagent & faire mention des
financeurs dans toute publication ou communication sur le projet financé.

A chaque publication, SNCF Réseau et SNCF Gares & Connexions font mention du
financement de 'AFIT France, de la Région et des collectivités infrarégionales et de I'Union
Européenne le cas échéant.

SNCF Réseau et SNCF Gares & Connexions mentionneront le concours financier des
partenaires et en feront état sur 'ensemble des documents établis (plaquettes, invitations,
supports audiovisuels, sites internet ou autres) et lors des manifestations valorisant I'objet
du financement.

SNCF Réseau et SNCF Gares & Connexions s'engagent par ailleurs a informer les
partenaires de I'organisation de toute manifestation publique de communication.

Les modalités relatives a I'organisation des manifestations, y compris les inaugurations,
devront faire I'objet d’une concertation préalable entre les partenaires.
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L’obligation de communication doit étre maintenue jusqu'a la date de caducit¢ des
subventions.

Les régles et dispositions décrites dans le paragraphe suivant s'appliqueront
exclusivement a la présente convention de financement.

Les maitres d’ouvrage sont propriétaires des études et résultats des études qu'ils réalisent
dans le cadre de la présente convention de financement.

Les maitres d’ouvrage transmettront & chacun des financeurs l'intégralité des résultats de
'ensemble des études.

Toute autre diffusion est subordonnée a I'accord préalable du maitre d'ouvrage.

Les résultats d’études seront transmis, sans délai, en deux exemplaires : un exemplaire
papier et un exemplaire sous format électronique en version.pdf.

Les maitres d’ouvrage restent titulaires des droits de propriété intellectuelle sur leurs
études et leurs résultats, réalisés dans le cadre de la présente convention.

Les co-financeurs et la Société de la Ligne Nouvelle Provence Cote d’Azur disposent du
droit d’utiliser librement et sans limitation de durée, pour les besoins liés a I'élaboration ou
a la mise en ceuvre de la politique de déplacements, les résultats produits (dossiers, plans,
documents divers, etc.) dans le cadre des études, les maitres d’ouvrage leur conférant
gracieusement a chacun une autorisation a ce titre, ce que les co-financeurs acceptent.

Les maitres d’ouvrage s’engagent a ce que les contrats qu’ils préparent et concluent avec
leurs prestataires pour la réalisation des études permettent cette libre utilisation des
résultats et garantissent les co-financeurs a ce titre. Les signataires s'engagent a préserver
la confidentialité des résultats intermédiaires et de toute information considérée comme
confidentielle.

Article 15 : Litiges

Les parties s’engagent a chercher une solution amiable aux différends pouvant survenir
lors de I'exécution de la présente convention.

Le comité de pilotage, mentionné a I'article 6, se réunit dans un délai de trois (3) semaines
a compter de la réception d’'un courrier adressé par la Partie la plus diligente, par lettre
recommandée avec accusé de réception (ce délai est porté a cing (5) semaines si le
courrier est adressé pendant la période estivale comprise entre le 15 juillet et le 15 aodt).

A défaut d’accord amiable, dans un délai de deux (2) mois, tous les litiges liés a
Pinterprétation et/ou a I'exécution de la présente convention pourront faire I'objet d’'une
action devant le Tribunal administratif territorialement compétent.

Article 16 : Mesures d’ordre

Les frais de timbre et d’enregistrement sont a la charge de celle des parties qui entendrait
soumettre la présente convention a cette formalité.

Article 17 : Notifications

Toute notification faite par I'une des Parties a I'autre pour les besoins de la présente
convention de financement sera adressée par écrit et envoyée par courrier en
recommandé avec accusé de réception a :

CFl études AVP de la phase 2 49/ 96
de la Ligne Nouvelle Provence Cote d’Azur (LNPCA)

Varcinon finalo du- 30 -novambro- 2022 o
YOI OTOTT NG OO OO T oY eITTT e L LY



Pour PETAT
Nom :
Adresse :

Tél :
E-mail :

Rémy MENSIRE

DGITM/DTFFP/IF/IF2 — Tour Séquoia

1, place Carpeaux

La Défense 6 — 92055 LA DEFENSE CEDEX 3
0140811370
remy.mensire@developpement-durable.gouv.fr

Pour la Région

Nom :
Adresse :

Tél :

E-mail :

Didier BIAU

Direction des transports,

Hoétel de Région, 27 place Jules Guesde — 13481 Marseille Cedex 20
04 91 57 50 57

dbiau@maregionsud.fr

Pour le Département des Bouches du Rhéne

Nom :
Adresse :
Tél:
E-mail :

Jean-Philippe MIGNARD
Hotel du Département — 52 avenue de Saint Just — 13256 Marseille cedex 20
04 133122 11

jeanphilippe.mignard@departement13.fr

Pour le Département du Var

Nom :

Adresse :

Tél :
E-mail

Eric GUERINEAU

Direction des Infrastructure et de la Mobilité
390, avenue des Lices — BP 1303 — 83076 Toulon Cedex
04 83 9577 00

eguerineau@var.fr

Pour le Département des Alpes Maritimes

Nom : Marc JAVAL
Adresse :  Directeur Général Adjoint des Services Techniques
Département des Alpes Maritimes — CADAM
147 Boulevard du Mercantour — BP 3007 — 06201 Nice Cedex 3
Tél: 04 97 18 64 30
E-mail : mjaval@departement06.fr
CFl études AVP de la phase 2 50/96
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Pour la Métropole Aix Marseille Provence

Nom :
Adresse :

Tél :
E-mail :

Eric TAVERNI

Métropole Aix Marseille Provence

58 Bd Charles Livon — 13007 Marseille
0491999900
eric.taverni@ampmetropole.fr

Pour la Métropole Toulon Provence Méditerranée

Nom :
Adresse :

Tél:
E-mail :

Alexis VILLEMIN

Toulon Provence Méditerranée

Hotel de la Métropole

107 Boulevard Henri Fabre — CS 30536 — 83041 Toulon Cedex 09
04 94 46 72 32

avillemin@metropoletpm.fr

Pour la Métropole Nice Cote d’Azur

Nom :
Adresse :

Tél :
E-mail :

Emmanuel PETIOT
Métropole Nice Céte d’Azur

5 rue de I'Hétel de Ville — 06364 Nice cedex 4
04 8998 17 16

emmanuel.petiot@nicecotedazur.org

Pour la Communauté d’agglomération Dracénie Provence Verdon

Nom :
Adresse :

Tél :
E-mail :

Frédéric DECOMPTE

Dracénie Provence Verdon agglomeération

Square Mozart — CS 90129 — 83004 Draguignan Cedex
04 94 50 94 09

frederic.decompte@dracenie.com

Pour Communauté d’agglomération Cannes Pays de Lérins

Nom :
Adresse :

Tél :
E-mail :

Thomas ONZON

Directeur général des services techniques
Communauté d’agglomération Cannes Pays de Lérins
CS 50054 — 06414 Cannes Cedex

04 97 06 41 16
thomas.onzon@cannespaysdelerins.fr

CFl études AVP de la phase 2
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Pour Communauté d’agglomération Sophia Antipolis

Nom :

Adresse :

Tél :
E-mail :

Stéphane PINTRE

Directeur général des services

Communauté d’agglomération de Sophia Antipolis

Les Genéts — 449, route des Crétes — 06901 Sophia Antipolis Cedex
04 87 87 71 05

s.pintre@agglo-casa.fr

Pour Communauté d’agglomération du Pays de Grasse

Nom :
Adresse :

Tél :
E-mail :

Raphael FLATOT

Communauté d’agglomération du Pays de Grasse
57 Avenue Pierre Sémard — 06130 Grasse

04 97 05 22 00

rflatot@paysdegrasse.fr

Pour SNCF Gares & Connexions

Nom :

Adresse :

Tél:
E-mail :

Stéphane LERENDU

Directeur des Grands Projets
SNCF Gares & Connexions

16 avenue d’lvry — 75013 Paris
01805092 10
stephane.lerendu@sncf.fr

Pour SNCF RESEAU

Nom :

Adresse :

Tél ;
E-mail ;

Jean-Marc ILLES

Directeur territorial Adjoint & Chef de la mission LNPCA
SNCF Réseau
Immeuble Le Triangle, 5 rue de Crimée Marseille
0677032723
jean-marc.illes@reseau.sncf.fr

Article 18 : Annexes

Les annexes font partie intégrante de la convention et sont :

e Annexe 1 : Détail du colt estimatif des études

e Annexe 2 : Calendrier prévisionnel indicatif
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e Annexe 3 : Calendrier prévisionnel d’appels de fonds

e Annexe 4 : Modéles des documents accompagnant les demandes d’acompte (article
8 de la présente convention).

e Annexe 5: Modéle d’état récapitulatif des dépenses et modéle d'attestation de la
conformité des études.

e Annexe 6a : Plans des opérations
e Annexe 6b : Programme des opérations

e Annexe 7 : Liste des retards et aléas imprévisibles et/ou exceptionnels relatifs aux
études (article 7.1 de la présente convention).
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La présente convention est établie en seize (16) exemplaires originaux, un pour chacun

des signataires.

Le (Date a apposer par le dernier signataire)

Visa du Contréleur budgétaire
de I’Agence de financement
des infrastructures de transport de France

Pour I’Etat,
Le Directeur géneral des infrastructures,
des transports et des mobilités

Thierry COQUIL

Convention relative au financement des études AVP de

la phase 2 de la LNPCA
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Pour I’Agence de financement

des infrastructures de transport de
France,

Le Président du Conseil
d’Administration
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Pour La Région Provence Alpes Cote d’Azur,
Le Président du Conseil Régional

Renaud MUSELIER

Convention relative au financement des études AVP de

la phase 2 de la LNPCA
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Pour SNCF Réseau,
La Directrice générale adjointe finances et achats

Anne BOSCHE-LENOIR

Convention relative au financement des études AVP de

la phase 2 de la LNPCA

Pour SNCF Gares & Connexions,
Le Directeur des Grands Projets

Stéphane LERENDU

Convention relative au financement des études AVP de

la phase 2 de la LNPCA
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Pour le Département des Bouches du Rhone,
La Présidente du Conseil Départemental

Martine VASSAL

Convention relative au financement des études AVP de

la phase 2 de la LNPCA
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Pour le Département du Var,
Le Président du Conseil Départemental

Jean-Louis MASSON

Convention relative au financement des études AVP de

la phase 2 de la LNPCA
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Pour le Département des Alpes Maritimes,
Le Président du Conseil Départemental

Charles Ange GINESY

Convention relative au financement des études AVP de

la phase 2 de la LNPCA
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Pour la Métropole Aix Marseille Provence,
La Présidente de la Métropole

Martine VASSAL

Convention relative au financement des études AVP de

la phase 2 de la LNPCA
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Pour la Métropole Toulon Provence Méditerranée,
Le Président de la Métropole

Hubert FALCO

Convention relative au financement des études AVP de

la phase 2 de la LNPCA
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Pour la Métropole Nice Cote d’Azur,
Le Président de la Métropole

Christian ESTROSI

Convention relative au financement des études AVP de

la phase 2 de la LNPCA
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Pour la Communauté d’agglomération Dracénie Provence Verdon

Agglomération,
Le Président de la Communauté d’agglomération

Richard STRAMBIO

Convention relative au financement des études AVP de

la phase 2 de la LNPCA
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Pour la Communauté d’agglomération Cannes Pays de Lerins,
Le Président de la Communauté d’agglomération

David LISNARD

Convention relative au financement des études AVP de

la phase 2 de la LNPCA
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Pour la Communauté d’agglomération Sophia Antipolis,
Le Président de la Communauté d’agglomération

Jean LEONETTI

Convention relative au financement des études AVP de

la phase 2 de la LNPCA
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Pour la Communauté d’agglomération du Pays de Grasse,
Le Président de la Communauté d’agglomération

Jéréme VIAUD

Convention relative au financement des études AVP de

la phase 2 de la LNPCA
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Annexe 3 : Echéancier prévisionnel d’appels de fonds

Récapitulatif des appels de fonds prévus — SNCF Réseau
i % du besoin de
Acompte dD:ﬁ?apri\f(sj'g?gﬂ: Montanit_ﬁrn eUrS | financement calculé Commentaires
PP sur le financement
MO correspondant %o’urrier de :f’_"C':
1 au mois de 1 R y eseau (t:?j : 'a,': q
notification de la 14 180 000 € 20 % engagement ces etudes
. ainsi que la date précise
signature de la CFlI de démarrage
Selon les conditions
2 MO + 8 mois 10 635 000 € 15 % fixées a l'article 9 de la
présente convention
Selon les conditions
3 MO + 16 mois 10 635 000 € 15 % fixées a l'article 9 de la
présente convention
Selon les conditions
4 MO + 24 mois 10 635 000 € 15 % fixées & l'article 9 de la
présente convention
Selon les conditions
5 MO + 32 mois 10 635 000 € 15 % fixées a larticle © de la
présente convention
Selon les conditions
6 MO + 40 mois 7 090 000 € 10 % fixées a l'article 9 de la
présente convention
Selon les conditions
7 MO + 50 mois 7 090 000 € 10 % fixées a l'article 9 de la
présente convention
TOTAL 70 900 000 € 100 %

*Les montants sont donnés a titre indicatif et sont prévisionnels.

CFl études AVP de la phase 2
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Récapitulatif des appels de fonds prévus — SNCF Gares & Connexions

Période

Montant en euros

% du besoin de

Acompte | prévisionnelle de HT financement calculé Commentaires
I'appel de fonds sur le financement
MO correspondant Courrier de SNCF Gares
au mois de & Connexions certifiant
1 tification de | 5936 000 € 20 % 'engagement des études
.no Reatign ac e ainsi que la date précise
signature de la CFl de démarrage
Selon les conditions fixées
2 MO + 8 mois 4 452 000 € 15 % al'article 9 de la présente
convention
Selon les conditions fixées
3 MO + 16 mois 4 452 000 € 15 % a larticle 9 de la présente
convention
Selon les conditions fixées
4 MO + 24 mois 4452 000 € 15 % a l'article 9 de la présente
convention
Selon les conditions fixées
5 MO + 32 mois 4 452 000 € 15 % al'article 9 de la présente
convention
Selon les conditions fixées
6 MO + 40 mois 2 968 000 € 10 % afarticle 9 de la présente
convention
i Selon les conditions fixées
7 MO + 50 mois 2968 000 € 10 % a l'article 9 de la présente
convention
TOTAL 29 680 000 € 100 %

*Les montants sont donnés a titre indicatif et sont prévisionnels.
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Annexe 4 : Modéles des documents accompagnant les demandes d’acompte

(article 8 de la présente convention)

1. La facture (modéle AFIT France) précisant :
a. la référence de la convention de financement

b. la demande d’acompte, pour chaque financeur, qui résulte du taux d’avancement
physique de la phase, de la clé de financement définie a I'article 3.3, et des demandes

d’acompte antérieures.

Emetteur
SNCF RESEAU

15-17 rue Jean Phllippe Rameau

CS 80001

93418 LA PLAINE ST DENIS CEDEX

FACTURE N° FS

Date d’émisslon

Objet de la facturation

Convention signée le

Conventlon relative au financement «

Article :

! me acompte sur avancement de travaux
Montant estimé de l'opération :

Volre patrticipation : ~

Avancement de 'opération :

Acompte déja appelé :

Montant de I'acompte :

Modalités de réglement

Exlgible dans los 40 Jours A réception de la Tacture
Référence a rappeler FS 17000546 -

" Par virement & l'ordre de SNCF RESEAU - SG PARIS OPERA
RIB 30003 03620 00020062145 94

- BIC SOGEFRPPHPO

" IBAN FR76 3000 3036 2000 Q200 6214 584

Intéréts de ralard : selon modalités Indiquées aux conditions particulléres ou aux
conditions génorales de la convention.

Indemnilés lorfaiteires de 40 euros pour frais de recouvrement,en cac de retard de

palemsnt. P )

N°® de TVA Intracoinmunautalre  FR73 412 280 737

Adressea de facturation

Montants en Euros

€
Montanis
Montant HT €
Exonéré de TVA €
Total TTC €

2. Le certificat d’avancement physique des études signé et transmis par le
représentant du Maitre d’Ouvrage (le Directeur Territorial [ou le Directeur

général] ou le Directeur de Projet).

CFl études AVP de la phase 2
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Certificat d’avancement des études
- Nom du représentant Iégal de SNCF Réseau :

Nom de la convention Convention relative au financement des études de
niveau avant-projet de la phase 2 du projet des phases 1
& 2 de la LNPCA

Phase
N° de la convention
N° des deliberations

Je soussigné, [a compléter], certifie I'état d’avancement mentionné ci-dessous,
concernant la phase [a compléter] de [nom de 'opération].

Etat d’avancement au [date]
Désignation Taux d’avancement cumulé en %
Phase [a XXX %
completer]

- A date, les actions suivantes ont pu étre menées [a modifier, compléter,
supprimer le cas échéant] :

- Consultation des entreprises

- Notification des marchés de ....

- Réalisation des études de....

- Organisation de X réunions de concertation (les préciser)

- Commande des matiéres suivantes

- Préparation des chantiers

- Réalisation des travaux suivants : [a compléter]

- Document a jour du suivi de la provision pour risques et de son utilisation

Joindre une premiére synthése des éléments d’'études, présentée comme document
de travail.
La fin prévisionnelle des études et / ou travaux, objet de la présente convention est
prévue pour [date].
Fait le [date], en deux exemplaires
Le Directeur de Projet

[Nom — Prénom]
Certificat d’avancement des études

- Nom du représentant Iégal de SNCF Gares & Connexions :

CFl études AVP de la phase 2 73796
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Nom de la convention Convention relative au financement des études de niveau
avant-projet de la phase 2 du projet des phases 1 & 2 de
la LNPCA

Phase
N° de la convention
N° des deliberations

Je soussigné, [a compléter], certifie I'état d’avancement mentionné ci-dessous,
concernant la phase [a compléter] de [nom de 'opération].

Etat d’avancement au
Désignation Taux d’avancement cumulé en %
Phase [a XXX %
completer]

A date, les actions suivantes ont pu étre menées [a modifier, compléter,
supprimer le cas échéant] :

- Consultation des entreprises

- Notification des marchés de ....

- Réalisation des études de....

- Organisation de X réunions de concertation (les préciser)

- Commande des matiéres suivantes

- Préparation des chantiers

- Réalisation des travaux suivants : [a compléter]

- Document a jour du suivi de la provision pour risques et de son utilisation

Joindre une premiére synthése des éléments d’études, présentée comme document
de travail.

La fin prévisionnelle des études et / ou travaux, objet de la présente convention est
prévue pour [date].
Fait le [date], en deux exemplaires
Le Directeur de Projet

[Nom — Prénom]

CFl études AVP de la phase 2
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3. le tableau de I'état des dépenses comptabilisées exprimées en euros courants,
et en pourcentage par rapport au montant estimé des études aux articles 4.1 et
4.2 et décomposé en fonction des postes de dépenses, signé et transmis par le

Directeur de Projet.
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SNCF Réseau
- Nom du représentant Iégal de SNCF Réseau :

Nom de l'opération subventionnée : Convention relative au financement des études
d’avant-projet de la phase 2 de la LNPCA

Numéro de délibération ; XXX

Montant définitif des dépenses acquittées : xooooxxxx € HT

J'atteste :

- que les dépenses certifiées sont bien postérieures a la date de prise d’effet
de la convention de financement.
- que les études réalisées sont conformes a celles décrites dans la présente

convention
- du commencement de l'opération, endate du ....................coonee... (1)
- de l'achévement de I'opération, endate du ..............ccccciiiiiiinnnnnn (1
Faita ....... veee, @ndate du.. .. (1)

Signature du représentant légal :

« certifié sincere et exact »

Cachet :
NB : ce document doit &tre rempli et signé en original par le représentant Iégal

a remplir par le bénéficiaire

SNCF Gares & Connexions
Nom du représentant légal de SNCF Gares & Connexions :

Nom de I'opération subventionnée : Convention relative au financement des
études d’avant-projet de la phase 2 de la LNPCA

Numeéro de délibération : XXXX

CFl études AVP de la phase 2
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| Montant définitif des dépenses acquittées : xxxxxxxx € HT

J'atteste :

que les dépenses certifiées sont bien postérieures a la date de prise d’effet de la
convention de financement.

Que les études réalisées sont conformes a celles décrites dans la présente
convention

du commencement de I'opération, endatedu ......................eels (1)
de I'achévement de I'opération, endate du ....................coiinins (1)
Faita ............... cendate du.... ..o (1)

Signature du représentant légal :

« certifié sincére et exact »

Cachet :
NB : ce document doit étre rempli et signé en original par le représentant légal

a remplir par le bénéficiaire

CFl études AVP de la phase 2
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Annexe 6a : Plans de situation (source — Dossier d’enquéte d'utilité publique du projet
des phases 1 et 2 — Piéce B2 - version soumise au public en janvier 2022)

Plan de situation des opérations du nceud de Marseille

Plan de situation locale

e @ LE PROJET DES PHASES 182

oy Ugne Rovwete Provence Chie §'Arur
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Plan de situation gare des Arcs

.. -
Plan de locale @ LE PROJET DES PHASES 182
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-

Plan de situation des opérations de la navette azuréenne

Plan de situation locaie @ LE PROJET DES PHASES 182
Lv-mmn:h(w

S

\ s dele |
logtew Catrs Gaanns P J -
r""\-‘\f

81/96

B L - e —— asmee



REsdAY

LE PROJET DES PHASES 182
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Annexe 6b : Programme d’opération
Le programme technique des études AVP est détaillé dans les tableaux qui suivent :

e Le programme technique des études AVP (colonne 1) se base sur le Protocole
de financement et le dossier d’enquéte publique. Ces éléments techniques
correspondent au chiffrage financier des travaux projetés valorisé par
I'Enveloppe Financiére Prévisionnelle, chiffrage intégré dans le Protocole
corrigé par le dossier DUP avec les observations des commissaires.

o Des éléments de programme sont précisés comme étant exclus des études AVP
(colonne 3) de la présente convention de financement, soit parce que ces
travaux ne sont pas nécessaires a l'atteinte des objectifs du projet, soit parce
qu’ils n'ont jamais fait I'objet d’'une expression des besoins relayée durant
I'enquéte publique notamment, soit parce qu’ils ne peuvent pas relever d’'une
MOA SNCF RESEAU et/ou SNCF Gares & Connexions. S'il était souhaité
d'intégrer certains de ces éléments dans le projet des phases 1 et 2 de la
LNPCA, cela conduirait & un écart majeur vis-a-vis de la DUP ainsi qu’au niveau
budgétaire.

o |l est proposé d'étudier dans le cadre des études AVP de la phase 2 des
variantes techniques (colonne 2) soit parce qu'elles ont été relayees par
I'Autorité Environnementale ou la commission d’enquéte publique, soit parce
qu’elles répondent a des évolutions de contexte réglementaire (sécurité dans
les tunnels par-exemple), soit parce qu’elles sont susceptibles de contribuer a
une optimisation technique de la solution de base intégrée dans le programme
ou qu'elles constituent une évolution de contexte depuis I'élaboration du
Protocole. Ces variantes seront étudiées.

¢ Le budget des études AVP, objet de la présente convention de financement, a
été dimensionné sur la base des colonnes suivantes :

o Létude du programme technique correspondant a la solution de base
des études AVP (colonne 1)

o L'étude des variantes techniques (colonne 2)

o Les opérations ci-dessous ayant des interfaces directes ou indirectes avec des
projets urbains en cours ou a venir, des impacts sur les voiries et les réseaux,
des enjeux en matiére d’'exploitabilité de site (exemple CTN sur Marseille),
seront étudiées par les MOA en concertation étroite avec les collectivités
concernées.

e Les Plans Généraux des Travaux (PGT) sont disponibles en annexe de I'arrété
DUP pris le 13 octobre 2022.

e Les études AVP en interface avec le projet Haute Performance Marseille
Vintimille sont inclus dans la convention de financement.
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Annexe 7 : Liste indicative des retards et aléas imprévisibles et/ou exceptionnels
relatifs aux études (article 8.2 - Circonstances exonératoires)

SNCF Réseau ou SNCF Gares & Connexions ne sera pas responsable de
I'inexécution ou du retard a exécuter ses obligations, ni d'un dépassement du et ne
pourra voir sa responsabilité engagée notamment dans les hypothéses suivantes :

SNCF Réseau ou SNCF Gares & Connexions ne sera pas responsable de
l'inexécution ou du retard a exécuter ses obligations, ni d’'un dépassement du et ne
pourra voir sa responsabilité engagée notamment dans les hypothéses suivantes :

Retard ou dépassement du besoin de financement liés aux études d'un autre
maitre d’ouvrage ou de tout tiers a la convention ;

Retard dans le versement des fonds étatiques, des fonds des collectivités
territoriales ou des fonds européens ;

Retard ou dépassement du besoin de financement liés au démarrage des
procédures administratives pilotées par une autre maitrise d’ouvrage ;

Retard ou dépassement du besoin de financement liés & un aléa politique ou
a un événement ou une manifestation empéchant ou suspendant la réalisation
des études ;

Retard ou dépassement du besoin de financement liés a des modifications de
programme ;

Retard ou dépassement du besoin de financement imputables aux co-
financeurs dans la prise de décision ;

Retard ou dépassement du besoin de financement liés a un cas de force
majeure défini comme tout événement extérieur imprévisible, irrésistible dans
sa survenance et ses effets et qui ne permet pas 8 SNCF Réseau ou &8 SNCF
Gares & Connexions d’exécuter ses obligations au titre de la présente
convention.

Constituent notamment un événement de force majeure, dans le cadre de la
présente convention, les cas suivants :

° la guerre, déclarée ou non déclarée, la guerre civile, les emeutes et
révolutions, les actes de piraterie, les sabotages ;

o les cataclysmes naturels tels que les vents forts, tempétes, cyclones,
tremblements de terre, raz de marée, inondations, destruction par la
foudre ;

o les explosions, incendies, destructions de machines, d’usines et

d’installations quelles qu’elles soient ;

o les pandémies.

Retard ou dépassement du besoin de financement liés a I'obtention tardive ou
la non-obtention d'une autorisation administrative nécessaire a I'exécution des
études dés lors que ces délais ou ce refus ne sont pas liés a des insuffisances
du dossier proposé, et que les autorisations ont été demandées avec des
anticipations raisonnables ;
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- Retard ou dépassement du besoin de financement liés a tout recours gracieux
ou juridictionnel ayant pour objet et pour effet d’empécher, de s'opposer ou de
suspendre I'exécution des études ;

- Retard ou dépassement du besoin de financement liés a toute décision
administrative ou juridictionnelle ayant pour objet ou effet d’empécher, de
suspendre ou d’'arréter les études ;

- Retard ou dépassement du besoin de financement liés a la découverte ou
I'apparition d’éléments extérieurs nécessitant des investigations (découvertes
archéologiques, explosifs, ...) ;

- Retard ou dépassement du besoin de financement liés a I'adoption, la
modification, la révision ou I'annulation de documents d’urbanisme (carte
communale, plan local d’'urbanisme, plan de sauvegarde et de mise en valeur,
schéma de cohérence territoriale, directive territoriale d’'aménagement, etc.)
affectant l'autorisation, la planification ou I'exécution des études ;

Retard ou dépassement du besoin de financement liés & une évolution normative ou
réglementaire rendue applicable au cours des études.
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