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B.H.N.S. de la Métropole TPM

1-AVIS DE CONSULTATION ET MEMOIRE EN REPONSE DU
MAITRE D’'OUVRAGE

1.1 - Avis de la Chambre de Commerce et d’'Industrie du Var en date
du 06/11/2024 et réponse du maitre d’ouvrage

1.1.1 - Avis de la Chambre de Commerce et d’Industrie du Var
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B.H.N.S. de la Métropole TPM

1.1.2 - Réponse du Maitre d'Ouvrage

® Le projet de BHNS, a la traversée des quartiers de Pont du Las et de Saint Jean,

s’inscrit dans une volonté de TPM de réaménagement urbain des espaces publics.
Le tissu économique et social est pris en compte. Les espaces de livraisons sont
maintenus a proximité des commerces.

%* Au-dela delamise en ceuvre du BHNS et de la restructuration du réseau Mistral,
TPM s’attache avec son délégataire exploitant le réseau Mistral, RATP Dev a
développer et renforcer la desserte des zones d’activités et autres zones urbaines
non desservies par le BHNS.
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B.H.N.S. de la Métropole TPM

1.2 - Avis de SNCF réseau en date du 08/11/2024 et réponse du
maitre d’ouvrage

1.2.1 - Avis de SNCF Réseau
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B.H.N.S. de la Métropole TPM

1.2.2 - Réponse du maitre d’ouvrage ** Ladate d’obtention de laDUP a été corrigée en page 7 du volet [H5 - Analyse des
effets cumulés avec d’autres projets connus].

Concernant le volet H, nous avions fait part de nos remarques a Egis en juillet dernier (cf. piéce
jointe), ces derniéres n’ont été prises en compte que partiellement.

¢ Les remarques de SNCF Réseau transmises en juillet 2024 portent en grande partie
sur le volet H5 « Analyse des effets du projet avec d’autres projets connus ». La
plupart des remarques de SNCF Réseau ont bien été prises en compte dans le
dossier. Cependant, en effet, certaines remarques de SNCF Réseau portant sur les & Les précisions sur les dates de I’AVP ont été rajoutées en page 12 du volet [H5
tableaux du paragraphe 1.4 n’avaient pas été prises en compte, car les mesures Analyse des effets cumulés avec d’autres projets connus].
présentées dans ces tableaux sont les mesures mises en ceuvre dans le cadre du
projet du BHNS, et non dans le cadre du projet LNPCA.

» H effets cumulés page 12 : La précision sur les dates d’AVP n’a pas été reprise

L)

* Suite a I'avis de SNCF Réseau, les remarques de SNCF Réseau portant sur ce
paragraphe ont été ajoutées, notamment en pages 20 et 27, en précisant si nécessaire
dans le cadre de quel projet seront mises en ceuvre les mesures.

» H1RNT page 14 + H3 Présentation projet page 67 : la description du P+R La Pauline n’a pas
été reprise comme demandé en juillet (elle est identique a celle de juillet et laisse sous-
entendre que le P+R est un élément du projet LNPCA).

* Le parking relais de la gare de La Pauline-Hyeres est bien intégré au projet de BHNS
et non au projet LNPCA. Aussi, la formulation a été modifiée a différents endroits du
dossier pour lever toute ambiguité :

L)

® En page 41 du volet E caractéristiques des ouvrages ;

® En page 14 du volume H1 RNT ;

® En page 67 du volume H3 Présentation du projet.

» H effets cumulés page 7 : la date de la DUP n’a pas été corrigée (15/10/22 au lieu du
13/10/22)
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B.H.N.S. de la Métropole TPM

1.3 - Avis de la DRAC en date du 04/10/2024 et réponse du maitre

d’ouvrage 1.3.2 - Réponse du maitre d’ouvrage

1.3.1 - Avis de la Direction Régionale des Affaires Culturelles PACA . : : :
9 ** Sur certaines portions, le BHNS ne fera qu’emprunter les infrastructures TCSP déja

en place, sans nécessité de réaliser des travaux de terrassements supplémentaires.

¢ A d’autres endroits, en revanche, des travaux de terrassement seront nécessaires
afin de mettre en place la plate-forme TCSP du BHNS. Ces travaux se situent sur des
secteurs déja fortement urbanisés. Concernant ces secteurs, la DRAC sera sollicitée
préalablement aux travaux afin qu’elle puisse évaluer la nécessité de réaliser un
diagnostic d’archéologie préventive sur la base du projet le plus abouti.
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B.H.N.S. de la Métropole TPM

1.4 - Avis ESCOTA en date du 07/11/2024 et réponse du maitre
d’ouvrage

1.4.1 - Avis de la société des autoroutes Esterel, Cote d'Azur, Provence, Alpes
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1.4.2 - Réponse du maitre d’ouvrage

/7 N 5 Zos 2 e Z
*%* Levolet G Enquéte parcellaire a été modifié en conséquence et cette parcelle est

dorénavant indiquée comme appartenant a I’Etat ou & une collectivité et ne pouvant
faire I'objet d’'une procédure d’expropriation.

** Lamention de la date de mise en service a bien été supprimée en page 44 du volet [E
Caractéristiques des ouvrages] et en page 71 du volet [H3 - Présentation du choix du
projet et variantes], cette échéance n’est en effet pas connue a date.

** Une note de bas de page a été ajoutée en page 12 du volet H10B Etude de trafic, ainsi
qu’en page 170 du volet [H2 Etat initial de I'étude d’impact].

B.H.N.S. de la Métropole TPM
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B.H.N.S. de la Métropole TPM

1.5 - Avis de 'UDAP du 19/11/2024 et réponse du maitre d’ouvrage

1.5.1 - Avis de I'Unité Départementale de I'Architecture et du Patrimoine du Var
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B.H.N.S. de la Métropole TPM

1.5.2 - Réponse du maitre d'ouvrage

1- Servitudes d'utilité publigue et réglement en vigueur

K/
0’0

o,

)
0'0

Compte tenu de la traversée du Site Patrimonial Remarquable de la commune de
Toulon par le projet de BHNS, plusieurs rencontres avec I’Architecte des Batiments
de France, garant du respect du réglement du Site Patrimonial Remarquable, ont déja
été organisées dans le cadre de la conception générale du projet, en 2023 et en 2024.

Cette concertation se poursuivra en 2025 afin d’associer I’Architecte des Batiments
de France a la phase de conception plus minutieuse du projet (phase AVP et PRO) et
également en phase de travaux notamment pour partager les matériaux retenus et
mis en ceuvre ainsi que le parti végétal développé.

Par ailleurs, il est rappelé que le projet de BHNS traversant des Sites Patrimoniaux
Remarquables, des demandes de Permis d’Aménager seront réalisées préalablement
au démarrage des travaux sur toutes les communes concernées, conformément a
I'article R.421-21 du Code de I’'Urbanisme.

2- Prescriptions générales
Au sujet des Grands Boulevards de Toulon situés dans le secteur dit HAUTE VILLE.

Les photos du siécle dernier montrent des alignements de platanes qui ont souvent été arrachés sans
raison sanitaire ou sans aucune autorisation préalable. Ces arbres contribuaient a caractériser I'espace
public, a le qualifier en tant que boulevard urbain et centrale la voirie et, d'un point de vue visuel, ils
permettaient de fragmenter la perception unitaire de la larguer de la voirie, en particulier en correspon-
dance de la place de la Liberté.

Le projet de Bus BHNS viendra « souligner » cet aspect de surlargeur de |la voirie, qui sera homogéne en
traitement et trés large, trés minérale. Les alignements d'arbres devront étre replantés en correspon-
dance de la place, et le long des boulevards partout il sera possible.

\/ - - 5
*%* Sur les Grands Boulevards, le BHNS empruntera les aménagements de voies en site

propre déja en place. La plateforme routiere ne sera pas modifiée. Seules les stations
feront I'objet de travaux de modernisation et les plans de feux tricolores seront revus
afin de favoriser le passage du bus BHNS aux carrefours. Aucune suppression ni
plantation d’arbres n’est prévue sur ce trongon.

Projet de Bus & Haut Niveau de Service (B.H.N.S.) de la Métropole TPM
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Un deuxiéme point d'attention concerne |'aspect des stations d‘arrét du bus, en particulier sur la place
Liberté. Une solution le plus transparente, claire, discréte possible est envisageable, de facon a ne pas
couper de vues, ni 3 assumer l'aspect d’'un mur étanche vis-3-vis de la place. Des couleurs urbains et peu
criards méritent d'étre étudiés, afin de remplacer le blanc pur, trés prégnant dans l'espace, trés utilisé

par la ville.

B.H.N.S. de la Métropole TPM

des espaces publics végétalisés que sont le square Kennedy et le Champ de Mars
composantes du carrefour Bir-Hakeim. Situés dans le SPR, ces aménagements
seront soumis a I’Architecte des Batiments de France au titre de I’obtention du
permis d’aménagement.

* La Métropole TPM s’attachera a choisir des abris de stations de bus dont I'arriére ne
sera pas opaque, de facon a assurer la continuité des vues. La couleur du mobilier
des stations sera étudiée en concertation avec les communes traversées (Toulon,
Ollioules, La Seyne-sur-Mer, La Garde , La Valette-du-Var) permettant également de
développer une gamme identitaire BHNS.

Au sujet de la Rue Saint-Bernard : cette rue, qui flanque I'actuelle cité administrative et aussi la porte
d’Italie, Monument Historique, est aujourd’hui un espace complétement minéral sans qualité et sans vie.

Rédvire le nombre de voies semble une priorité afin de trouver 'espace nécessaire pour développer des
pistes cyclables, et pour des véritables parterres plantés. Les stationnements en milieu de voirie rendent
I'utilisation de I'espace, méme pour les piétons, complexe, et peu qualitative.

Toute la section routiére mérite d'étre améliorée, en intégrant des espaces de coupure végétale.

Les arréts « mineurs » et les « gares » principales devront étre similaires et reconnaissables, mais toutes
dans des proportions acceptables et spécifiquement étudiées vis-a-vis des espaces patrimoniaux traver-
sés ou encadrés. Leur modularité sera adaptée au cas par cas (longueur, transparence, présence de visuel
ou signalétique sur un fond- bancs).

** En effet, le projet prévoit de déployer sur chaque station du BHNS un mobilier mais
aussi des services spécifiques permettant d’identifier aisément le service de BHNS.

** Le nombre d’abris voyageurs mis en place sera adapté a chaque station en fonction
de la fréquentation attendue et des espaces disponibles.

Au sujet de la place BIR-HAKEIM dans le secteur dit COMPOSE,

® Le projet de BHNS prévoit, de dédier la Porte d’ltalie uniguement aux piétons et aux
cycles. Des enquétes complémentaires de trafic routier sont menées afin d’évaluer la
possibilité de réduire le nombre de voie de circulation de la rue Saint-Bernard et de
développer des espaces cycles et piétonniers plus larges et végétalisés.

* Concernant le stationnement de la rue Saint-Bernard, le projet d’insertion du BHNS
prévoit de supprimer le stationnement axial et de le développer en facade est, tel
gue présenté en page 23 du volet E Caractéristiques des ouvrages. Plus d'une
trentaine d’arbres seront plantés entre les places de stationnement pour végétaliser
cet axe et ainsi réduire la température au sol.

o,

Pour rendre possible ces modifications, les tracés de routes doivent au possible s’adapter ou se réduire
en largeur et en nombre, ou s"éloigner des espaces publics, de facon a chercher un agrandissement du
jardin, une mise a distance végétale du bruit et des voitures, une prise en compte prioritaire du piéton
dans l'espace urbain.

Une prolongation du jardin pour inclure les pins parasol aujourd’hui « abandonnés » dans un parterre

type rondpoint permettrait aussi de prolonger celui-ci et ie transformer dans une proue trés luxuriante
et dense, signal urbain adouci qui témoigne d'une nouvelle conception des espaces publigues.

Recommandations :

L'équipe de maitrise d'ceuvre, pour laquelle une mission compléte avec suivi de chanter est fortement
recommandée, étudiera toute solution permettant de préserver les arbres de haute tige existants, dont
la valeur écologique et patrimoniale n'est absolument pas comparable avec les nouvelles plantations.

De plus, un cahier de charges sera joint au dossier de consultation des entreprises précisant la participa-
tion de différentes personnalités a I'achat en pépiniére des sujets, les caractéristiques de force et hauteur
des chaque sujets, ainsi que la pénalité journaliére pour toute destruction accidentelle de sujets conser-

veés.,

** Au-dela du plan général des travaux présenté dans le dossier de DUP, le maitre
d’ceuvre groupement INGEROP / STOA poursuit I'étude de I'aménagement du projet
de BHNS afin d’optimiser le nombre de voies et de minimiser leur surface au profit

< La Métropole TPM a confié au groupement INGEROP-STOA la mission de maitrise
d’ceuvre de l'infrastructure BHNS entre le Technopdle de la Mer et Bir-Hakeim en
mars 2024. Des réunions ont d’'ores et déja eu lieu avec les services des espaces
verts de la Métropole TPM afin de développer une stratégie de reverdissement tout au
long du long du tracé en compatibilité avec la politique d’entretien développée par la
collectivité. Le dossier de consultation des entreprises de travaux précisera la
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B.H.N.S. de la Métropole TPM

typologie des essences a planter ainsi que la hauteur des arbres en privilégiant
des essences de grandes tailles et compatibles avec le milieu urbain. Des pré
diagnostics de sols seront effectués afin de garantir I'adéquation des plantations
avec les sols en place. Les entreprises de travaux devront prendre des dispositions
afin d’identifier et protéger les arbres préservés. Des pénalités seront apposées pour
tout manquement.

A l'occasion des travaux, secteur par secteur, un soin particulier serait a apporter par la ville de Toulon
au traitement du mobilier urbain, afin de le mettre en cohérence avec le projet, et aux devantures com-
merciales souvent non conformes, afin d‘améliorer leur intégration architecturale et paysagére.

** Dans le cadre de I'aménagement de I’espace public de facade a facade, le projet de
BHNS redéployera I’ensemble du mobilier urbain, au niveau des stations de bus et
également en section courante (corbeilles, bancs, signalétiques, potelets barriéres).

** Le traitement des devantures commerciales est du ressort des communes et n’entre

pas dans le périmetre d’'intervention du BHNS. Pour autant la Ville de Toulon
envisage des a présent de développer une politique sur le quartier du Pont du Las au
regard de la premiéere phase de travaux du BHNS.

o,
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B.H.N.S. de la Métropole TPM

1.6 - Avis du SDIS en date du 19/11/2024 et réponse du maitre
d’ouvrage

1.6.1 - Avis du Service Départemental d'Incendie et de Secours
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B.H.N.S. de la Métropole TPM

16.2 - Réponse du maitre d’ouvrage 1.7 - Avis de I'ARS en date du 21/11/2024 et réponse du maitre
d’ouvrage

< La Métropole TPM prendra en compte les préconisations du SDIS dans le
développement des études d’insertion du BHNS.

1.7.1 - Avis de I'Agence Régionale de Santé

** Ledossier phase PRO du projet, intégrant ces éléments, sera transmis au SDIS lui
permettant d’apprécier la compatibilité des aménagements avec ses contraintes
d’intervention et ses préconisations tant en phase travaux qu’en exploitation.

Projet de Bus & Haut Niveau de Service (B.H.N.S.) de la Métropole TPM
BHNS _VVQLET J_Avis Projet_Mémoires_réponse_VB_CN.docx 17/45

g 1] i 1] o e N



B.H.N.S. de la Métropole TPM

1.7.2 - Réponse du maitre d’ouvrage

et sous réserve gue .

e |es aménagements de 'avenue du XVéme corps soient re étudiés spécifiguement de fagon a ne
pas engendrer une augmentation de la température ambiante sur ce secteur, trés densément
peuplé par des populations non socialement favorisées, et appartenant & un quartier prioritaire de la
politique de la ville (QPYV Pont du Las);

¢ Sur l'avenue du XVéme corps, les insertions présentées lors des études préliminaires
et reprises dans le dossier DUP prévoient une chaussée TCSP bidirectionnelle et
également une chaussée hidirectionnelle pour les véhicules particuliers. La largeur
des voies retenue ne permet pas la plantation de végétaux. Aussi, malgré un travail
sur les matériaux, la suppression des platanes génére une augmentation de la
température ambiante du corps de rue de 2°C par rapport a la situation existante.

Conscient de la dégradation de la qualité de vie engendrée par cette augmentation de température, le
malitre d’ouvrage a demandé qu’une réflexion supplémentaire soit menée dans le cadre des études de
conception AVP par le groupement de maitrise d’ceuvre INGEROP/STOA.

+* Ces études sont en cours. La réduction des largeurs des voies de circulation permet
de végétaliser un Tlot central entre les voies de circulation des bus et celles des
véhicules particuliers. La mise en ceuvre de ce terre-plein central devrait permettre de
réduire la température au sol actuelle de plusieurs degrés (entre 5 et 10 °).

L)

les plantations de végétaux prévues suivent les recommandations du CEREMA sur « nature en ville
et santé » et du RNSA (guide de la végétation en ville https:/www, vegetation-en-ville.org/) afin de
prendre en compte également le risque allergie lié aux pollens.

< TPM développe une stratégie de reverdissement tout le long du tracé. Cette stratégie
intégrera un volet de santé publique. Ainsi, les especes non allergisantes seront
privilégiées pour les aménagements, ou, a défaut, des especes faiblement
allergisantes. Les espéces fortement allergisantes (aulnes, bouleaux, charmes, etc...)
seront proscrites.
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B.H.N.S. de la Métropole TPM

1.8 - Avis de la DREAL en date du 26/11/24 et réponse du maitre
d’ouvrage

1.8.1 - Avis de la DREAL
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B.H.N.S. de la Métropole TPM

1.8.2 - Réponse du maitre d'ouvrage

1) Améliorer le linéaire exclusivement en site propre du projet de BHNS

Le tracé du BHNS présente une mise en site propre sur seulement 70 % du linéaire. Ainsi, sur environ 30 %
du tracé, le BHNS circulera sur la voirie routiére, ce qui risque d’avoir un impact non négligeable sur la vitesse
commerciale du bus. Il est donc nécessaire d'optimiser la capacité disponible des plateformes pour la dédier
au site propre, quitte a diminuer la capacite résiduelle de la circulation générale, ou le stationnement.

X L'aménagement du BHNS proposé dans le dossier DUP représente un équilibre entre
les différents usages de la voirie. La vitesse commerciale du BHNS, calculée avec ce
parti d’aménagement, est d’environ 17 km/h, et correspond bien aux standards pour
ce type d’aménagement.

2) Préciser les aménagements cyclables en interface avec le projet

Ces aménagements demeurent imprécis, aussi bien en phase travaux qu'en exploitation, en termes
d'intégration avec le projet de BHNS. Il conviendra d’indiquer leurs caractéristiques, leur calendrier, leur cot
et leur maitrise d’'ouvrage, pour s’assurer de leur réalisation concomitamment au projet. De plus, certaines
sections du BHNS, pour des raisons d’emprises ou d’itinéraires de substitutions, ne seront pas dotées
d'aménagements cyclables, ce qui pourrait nuire a la qualité de desserte cyclable du projet. Ainsi le projet
BHNS ne permet de créer directement que 1 900 m de pistes cyclables. Enfin la stratégie de stationnement
cyclables sur le long du tracé du BHNS n’a pas été explicitée par la Métropole.

L)

* Le BHNS permettra de créer 1 900 m de pistes cyclables, mais aussi d’en conforter et
d’en sécuriser 12 700 m. Sur la partie ouest du projet, les itinéraires cyclables sont
totalement intégrés au projet de BHNS.

>

%* Lacommune de Toulon compte déja 70 km d’axes cyclables. Aussi, la partie centrale
du projet s’appuie sur de nombreux itinéraires directeurs déja existants sur des axes
paralleles.

* Dans la partie est du projet (commune de La Valette-du-Var notamment), la Métropole
TPM, en lien avec la commune, développe un réseau d’itinéraires cyclables sur I'axe
Coupiane Avenue 83.

L)

* Concernant la stratégie de stationnement cyclable, des arceaux de stationnement
seront déployés a proximité des stations de bus, ainsi que dans les parkings relais,
afin de faciliter I'intermodalité.

L)

Projet de Bus & Haut Niveau de Service (B.H.N.S.) de la Métropole TPM
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Ce point nécessite une vigilance accrue puisqu’il s'agit d’'une conformité réglementaire : cf I'article L. 228-2 du
Code de l'environnement, « a I'occasion de la réalisation ou de la rénovation d’'une voie urbaine, 'itinéraire
cyclable doit étre réalisé sur 'emprise de la voie ou le long de celle-ci, en suivant son tracé, par la création
d’'une piste cyclable ou d’un couloir indépendant ou, a défaut, d’'un marquage au sol permettant la coexistence
de la circulation des cyclistes et des véhicules automobiles. Une dissociation partielle de litinéraire cyclable et
de la voie urbaine ne saurait étre envisagée, dans une mesure limitée, que lorsque la configuration des lieux
I'impose au regard des besoins et contraintes de la circulation. »

*¢* Linsertion du BHNS dans le tissu urbain traversé s’attache a sécuriser des pistes
cyclables existantes, d’assurer une continuité de ces pistes cyclables soit avec de
nouveaux aménagements soit en s’appuyant sur des itinéraires cyclables paralléles
figurant au plan Vélo de la Métropole TPM quand I’emprise urbaine ne permet pas de
disposer d’espace suffisamment larges pour une évolution confortables des cycles.

3) Sur le stationnement

Le dossier indique p.14, I'étude d’'impact RNT : « 392 places seront supprimées a la suite de I'aménagement
du BHNS. Ce nombre de places supprimées est largement compensé par les aménagements de Parkings-
relais (P+R), qui permettent la création de 1913 places de parking supplémentaires ».

Cette augmentation substantielle des places de stationnement dans le périmétre du projet est incompatible
avec la saturation des axes routiers structurants qui va , d’'aprés les éléments du dossier, perdurer ( pas de
baisse de trafic) malgré la mise en service du BHNS . « Il est noté une légére baisse de trafic routier entre le
scénario sans BHNS et le scénario avec BHNS a horizon 2038 confirmant le léger report modal vers les
transports en commun. » P.32, étude de trafic.

I manque donc dans le dossier la stratégie d'une politique de stationnement pour favoriser un report modal
significatif . Il manque également une réflexion sur l'intermodalité sur le périmétre du réseau associé a la
structuration des lignes TC.

** Comme présenté dans le bilan de stationnement en page 40 du volet [E
Caractéristiques des ouvrages], le projet ne développera aucune place de
stationnement supplémentaire sur chaussée. Les 1 913 places de stationnement
créées le seront uniguement au niveau des parkings relais créés ou agrandis au
niveau des points d’entrée du réseau (Porte d’Ollioules et de Toulon, Sainte-Musse,
Espace Marine, La Pauline-Hyeéres. Aussi, 'augmentation des places de
stationnement en entrée de réseau TC facilitera I'intermodalité et le report vers les
transports en commun, mais ne saurait participer a la saturation du réseau routier.

B.H.N.S. de la Métropole TPM

** A Horizon 2028, la mise en service de la seule premiere phase du projet BHNS,
entraine une augmentation de fréquentation du réseau de transports en commun,
Iégerement inférieure au scénario de référence, c’est-a-dire a réseau de transport
constant : +1.9% avec projet contre 2,9% sans projet par rapport a la situation 2022.
Ces résultats s’expliquent notamment par la rupture de charge imposée au niveau de
Bir-Hakeim, par la mise en service partielle du BHNS, par rapport au tracé direct de
I’actuelle ligne 1.

¢ Les gains permis par cette mise en service partielle du BHNS entre le Technopéle de
la Mer et Bir- Hakeim, ne compensent pas totalement I'impact de cette rupture de
charge dés 2028. Par la suite, la fréquentation journaliére en semaine augmente apres
la mise en service compléte du BHNS pour tous les horizons (127 000 voyageurs en
2038, +17% par rapport a la référence 2038, et 139 000 voyageurs en 2058, +17% par
rapport a la référence 2058).

évolution de la fréquentation du réseau de transports en commun
[JOB]

145

135
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115
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95

Milliers de voyageurs JOB

85

75
2022 2028 2038 2058

e AVEC projet === SANS projet

- Quelle est la part de report modal qui est due a la restructuration du réseau et celle qui provient du
projet dans ses différentes phases comme c’est le cas pour les temps de parcours ?

5) Sur la socio-économie et les études de trafics, quelques remarques sur I’évolution de la
fréequentation et le report modal.

- Il convient de souligner que les chiffres présentés méritent d’étre mis en cohérence et associés aux
différentes phases du projet et son exploitation en trois lignes, (voir p.51 socio éco) » Pour la premiére phase
du projet en 2028, qui inclut uniquement la mise en service du segment 1a entre Technopdle de la Mer et Bir-
Hakeim, on observe un léger recul de fréquentation entre 2022 et 2028 du fait de la rupture de charge sur la
ligne 1 ».

X L’enquéte de mobilité sur le bassin des déplacements de la métropole toulonnaise
réalisée de septembre 2021 a janvier 2022 a permis de mettre en évidence la
nécessité de la mise en place d’'un BHNS associée a la restructuration du réseau de
transports en commun de la métropole. Les deux constituent un tout indissociable
nécessaire a I’évolution de la part modale des transports en commun. En effet, la
ligne de BHNS constituera la colonne vertébrale de la restructuration du réseau
Mistral. Aussi, la distinction entre la part de report modal due a la restructuration du
réseau et celle liée au projet de BHNS n’est pas réalisable.
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- Le lien entre les documents relatifs a la socio-éco et ceux des trafics mérite plus de cohérence : P. 61
socio éco : « La création du BHNS est compatible avec les ambitions du PDU établissant une augmentation
de la part modale des transports en commun (passant de 5,9 % en 2008 & 10 % en 2025) ». Cette prévision
de part modale parait ambitieuse (ie croissance de 3 % entre 2022 et 2025). En effet , la part modale
constateée en 2022 est de 7 % selon I'enquéte ménage (P.8 eétudes de trafic) et 'augmentation constatée entre
2008 et 2022 est de 1,1 %.

B.H.N.S. de la Métropole TPM

< Les hypothéses reposent sur les ambitions contenues dans les documents de
planification référence (PDU). Bien que les résultats de I'’enquéte mobilité donnent le
sentiment d’un retard pris par rapport aux objectifs, ils n’infirment pas la
« compatibilité » de la création du BHNS avec ces ambitions. Afin de nuancer le
propos il est possible de remplacer la mention « est compatible » par « va dans le
Sens....».

L)

* Cette hypothese postule que la hausse de la part modale TC induite par le BHNS
engendrera un effet « boost » sur I’ensemble du réseau Mistral et donc une hausse
rapide de celle-ci par rapport a la hausse enregistrée entre 1,1% entre 2008 et 2022.

Evolution de la part modale TC
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Des acquisitions fonciéres ayant déja été realisées par la métropole dans le cadre de ces précédents projets,
le présent dossier d’enquéte publigue comprend un dossier d’enquéte parcellaire ne présente pas de maniére
suffisamment détaillée I'enjeu foncier (surfaces restant & acquérir, % par rapport au projet global et par rapport
aux acquisitions déja faites et par rapport au phasage prévisionnel des travaux) dans le cadre du nouveau
projet de BHNS présenteé.

¢ Lasurface des emprises du BHNS est de 89 hectares. Les surfaces supplémentaires
de parcelles a acquérir est de 39 200 m2 soit 4,4 % de I’emprise projet quand la
surface des acquisitions déja faites est de 197 399 m2 soit 22 % de I’emprise du
projet.

6) Enfin, dans le souci d’'une meilleure information du public, le plan de financement du projet de BHNS de
Toulon gagnerait a étre précisé, cela afin de démontrer sa soutenabilité financiére.

Dans le cadre du 4¢ appel a projets TCSP, le projet de BHNS de Toulon a été retenu pour un montant de
subvention de I'Etat s'élevant & 40M€. Ce projet fera l'objet d’une convention de financement en 2025 (date
limite d’'engagement des travaux en décembre 2025) entre I'Etat représenté par le préfet de la région PACA et
la Métropole de Toulon Provence.

Le plan de financement, intégrant la contribution de la métropole MTPM est nécessaire pour la bonne
information du public, et sera exigée pour I'élaboration de la convention financiére avec I'Etat.

- Il est indiqué (P. 56 socio éco) « Le colt prévisionnel d’'investissement du projet de BHNS s’éléve a
341 M€2022 TTC, soit 284 M€2022 hors taxes (montant aux conditions économiques de 2022). Ce montant
est un colt global qui intégre le montant des travaux, des frais de maitrise d’ouvrage, de maitrise d’oceuvre
(233,2 M€ CE2022 HT), ainsi que les codlts liés a I'acquisition de nouveau matériels roulants (50,8 M€2022
HT). Ce colt ne mentionne pas celui du foncier. Or, la problématique du foncier est importante pour ce projet
d’autant que le nouveau projet du BHNS a été établi sur la base d’un précédent projet ayant fait lui-méme
I'objet d’'une premiére DUP, d’'une nouvelle DUP et d'acquisitions fonciéres associées.

** Le codt de 341 M€2022 présenté en page 56 du volet [ | Etude socio-économique]
correspond au co(t total de 'opération. Il comprend les études, I'assistance a
maitrise d'ouvrage, les travaux, I'achat du matériel et également les acquisitions
foncieres nécessaires a la réalisation du projet. Cette précision a été rajoutée au
dossier afin de lever toute ambiguité.

+** Conformément a 'article L. 1611-9 du Code Général des Collectivités Territoriales,
TPM a mandaté la réalisation d’'une étude d’'impact financiére, en 2023. Cette étude
atteste de la capacité financiere de TPM a supporter le projet (colts d'investissement
et frais de fonctionnement). L’étude d’impact financiére sera transmise a la DREAL
en vue de I’élaboration de la convention financiére avec I'Etat.

K/ . z -
*%* Ce plan de financement est composé comme suit

®  Pour la Métropole TPM

> Mobilisation du budget annexe « Transports » a hauteur de 341 M€ (hors subventions
externes de 50 M€), de 2025 a 3038 ; Recours a I’emprunt sur le budget principal en
passant de 120 M€ d’'investissement annuel a 100 M€ d’'investissement annuel, hors
BHNS, pour un recours a une dette de 443 M€ a contracter sur toute la durée du projet
(environ 30 M€ par an).

- Subventions dont le conventionnement reste a formaliser

» L’Etat a hauteur de 40 M€ dans le cadre de I'appel & projet de 2021
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B.H.N.S. de la Métropole TPM

riul_tzzuRréOgljeiolr1OS,\:IJ€d au titre du contrat régional Nos Territoires d’Abord (2022 -2027) & 1.9 - AViS du Conseil départemental du Var en date du 03/12/24 et
réponse du maitre d’ouvrage

1.9.1 - Avis du Conseil départemental
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B.H.N.S. de la Métropole TPM

1.9.2 - Réponse du maitre d'ouvrage

/7 7 5 q 7 N - 7 7

*%* Des réunions de travail seront régulierement organisées avec le Département aux
différents stades de I’étude pour concerter sur les détails techniques du projet et
soulever certains points d’arbitrages liés a I’exploitation mais également aux phases

de travaux.
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B.H.N.S. de la Métropole TPM

2 - AVIS DE L’AUTORITE ENVIRONNEMENTALE ET MEMOIRE EN
REPONSE DU MAITRE D’OUVRAGE

2.1 - Avis de la MRAe
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B.H.N.S. de la Métropole TPM

2.2 - Réponse du maitre d’ouvrage

2.2.1 - Contexte et objectifs du projet

2.2.1.1 - Avis de I’Autorité environnementale

1. Contexte et objectifs du projet, enjeux
environnementaux, qualité de I'étude d’'impact

1.1. Contexte et nature du projet

La métropole Toulon Provence Méditerrange (TPM), autorité organisatrice de la mobilité et porteuse du
projet, met en ceuvre la politique de mobilité de 'agglomération. Les grands axes de cette politique sont
definis dans le plan de déplacements urbains (PDU) 2015-2025, approuveé le 16 décembre 2016, dont
l'action 1 prévoit de « Développer et structurer le réseau Mistral’ autour de 4 lignes & haut niveau de
service » desservant |'agglomération d'ouest en est et connectant les principales centralités urbaines et
economiques du coeur d'agglomeration.

Selon le dossier, le projet de bus a haut niveau de service (BHNS) « a vocation a renforcer les liens et
les échanges entre l'est et l'ouest de la métropole ef le centre-ville de Toulon el & améliorer la qualité
globale du réseau de transports en commun, afin de le rendre plus attractif, notamment grice a
laccroissement de la vitesse commerciale, de la fréquence, de la régularité et du confort pour les
usagers. »_ |l « s'inscrt dans une restructuration globale du réseau de transports en commun Mistral »,
qui inclut également « la mise en place progressive d'un projet de TER® métropolitain. »

Une premiére version du projet a fait l'objet d'un avis de l'autorité environnement :
date du 21 acdt 2017, sur la base d'un dossier de declaration d'utilité publique (DUP). L'enquéte

publique correspondante n'a pas été réalisée. Dans le cadre de la concertation qui a suivi, le projet a
éteé substantiellement modifié et un nouveau dossier de DUP a eté deposeé.

Il convient par ailleurs de mentionner gu'un projet de tramway portant sur un tracé proche de celui du
BHNS avait été autorisé en 2005. L'étude dimpact sur laquelle la MRAe se prononce par le présent
avis (dans la partie de l'etat initial consacrée aux eaux superficielles), liste un certain nombre
douvrages liés a ce projet, réalisés ou non et pour partie repris dans le programme du BHMS. Une
présentation de [l'historigue complet du projet de transport en commun en site propre et de ses
eévolutions (tramway puis diverses versions de BHNS) permettrait d'eclairer le public et de conforter la
justification du projet retenu.

La MRAe recommande, pour la bonne information du public, de compléter I'étude d'impact par
une présentation de I'historique du projet et de ses évolutions.

2.2.1.2 - Réponse du Maitre d’Ouvrage

% Le projet de transport en commun en site propre (TCSP) pour 'agglomération toulonnaise aune longue
histoire qui remonte aux années 1970.

Projet de Bus & Haut Niveau de Service (B.H.N.S.) de la Métropole TPM

BHNS _VVQLET J_Avis Projet_Mémoires_réponse_VB_CN.docx 31/45
11 Il 174



L)

)

Initialement porté par le Syndicat Intercommunal des Transports en Commun de I’Aire Toulonnaise
(SITCAT), le projet visait a instaurer un transport sur rail dés 1981. En 2000, le projet a été lancé sur
cette base conformément au Plan de Déplacements Urbain (PDU). Il a fait I'objet d’un arrété préfectoral
portant déclaration d’utilité publique (DUP) en date du 21 décembre 2000 et renouvelé par un nouvel
arrété du 2 février 2005.

A partir du ler janvier 2002, la Communauté d’agglomération Toulon Provence Méditerranée (TPM) a
poursuivi le projet pour un colt prévisionnel des travaux de 240 M€ HT. TPM a démarré les opérations
des I'année 2002 en réalisant les expropriations et certains ouvrages d'art du tracé retenu en dehors
de I’hyper centre de Toulon.

La configuration de la ville coincée entre mer et montagne, a rendu la décision d’engager les travaux
trées complexe et sensible pour le quotidien des habitants. En effet, la réalisation d’'un TCSP se traduit
nécessairement par la suppression de voies de circulation pendant la durée du chantier. Dés lors, il
est apparu préférable d’attendre I'achevement des travaux de la traversée souterraine de Toulon. Ce
chantier a duré plus de 20 ans, et le second tube souterrain (sens Marseille-Nice) n’a été réceptionné
gu’en février 2014.

Compte tenu de ces délais et des évolutions technologiques, TPM a souhaité, dés 2013, procédé a une
actualisation de son projet de TCSP.

Suite aux études préalables et a la concertation publique, TPM a décidé, en fin d’année 2016, de
relancer le projet de TCSP sous la forme d’un bus a haut niveau de service (BHNS), pour un co(t
estimatif total de 441,8 M€ TTC (délibération du 16 décembre 2016).

Le dossier devait étre ensuite soumis a une enquéte publique.

Or, par deux arréts des 6 et 28 décembre 2017, le Conseil d’Etat a annulé plusieurs dispositions
réglementaires donnant compétence au Préfet de région pour exercer la fonction d'autorité
environnementale. Les procédures d’enquéte publigue ont été alors suspendues par un arrété
préfectoral du 10 janvier 2018 dans I'attente du nouveau décret ministériel. Ce décret n’est paru que le
4 juillet 2020.

Dans un objectif de transparence, il a été décidé des 2021 de reprendre le projet au stade de la
concertation, sur un tracé reliant La Seyne-sur-Mer a la gare de La Garde centre en passant par le
Technopble de la Mer et la gare de La Pauline-Hyéres

Pour ce faire, un marché d’assistance a maitrise d’ouvrage a été lancé et a débuté en aodt 2021, pour
la reprise compléte de la concertation et du dossier réglementaire et I'assistance de la Métropole au
montage de marchés de maitrise d’ceuvre.

La phase de concertation a permis d’aboutir a un consensus sur un nouveau tracé permettant de ne
pas impacter les terres agricoles a I'ouest.

Il convient aussi de noter que le projet de BHNS s’insere dans un ensemble d’infrastructures réalisées
par la Métropole depuis 2002 pour moderniser son réseau de transport en commun que cela soit des
voies en sites propre, des parcs relais ou des dépots.

R/
0’0

B.H.N.S. de la Métropole TPM

Ces dépenses se déclinent de la fagon suivante

» De 2002 et 2012 (en milliers € TTC) :

TCSP terrestre hors projet BHNS
Acquisitions foncieres 45 509
Etudes & Travaux 78 268
Dépots (dont Brégaillon) 26 120
Parc relais 6217
Billettique 6215
SAE / SEAIV 9 269
TCSP maritime
Station maritime 2 667
Navires 6523
Maitrise d’ouvrage
Frais de maitrise d’ouvrage 5407

De 2013 a 2022, 105 millions d’euros supplémentaires ont été investis sur les infrastructures du
réseau Mistral.

Ces dépenses réalisées sur le réseau Mistral, antérieures au BHNS, ne sont donc pas comptabilisées
dans le colt de 'opération BHNS.

Le BHNS, par son mode sur pneus peut s’appuyer sur une infrastructure en site propre de
10,4 kilomeétres déja exploitée par le réseau Mistral.

= Les éléments du présent paragraphe ont été ajoutés dans un paragraphe spécifique
« Historique du projet » ajouté au § 4.1 en p.10 du Volet H3 Présentation du projet, raisons du
choix du projet et variantes, ainsi qu’au 8 4 en p.17 du Volet D Notice explicative.
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2.2.2 - Description et périmeétre du projet

2.2.2.1 - Avis de I’Autorité environnementale

1.2. Description et perimetre du projet

Le projet comprend la réalisation d'une ligne de bus a haut niveau de service de 28 km de long
comportant 65 stations séparées en moyenne de 400 m, qui desservira les communes de la Seyne-sur-
Mer, Cllioules, Toulon, la Valette-du-Var et la Garde. Elle sera composee :

d'une ligne principale (ligne 1) reliant 'Espace Marine (sur la commune de la Seyne-sur-Mer) a
la gare SNCF de la Pauline (sur la commune de la Garde) en desservant le centre-ville de
Toulon ;

et de deux lignes complémentaires : 1a entre le Technopdle de la Mer (Cllioules) et Bir-Hakeim
(Toulon) et 1b entre la gare de la Garde et le campus universitaire la Garde/la Valette.

Ces trois lignes auront une fréquence moyenne de 7 4 8 minutes.
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Figure 1: schéma d'exploitation du projet de BHNS. Source : étude dimpact.

Selon le dossier, prés de 70 % du linéaire du BHNS sera en site propre, dans un sens de circulation ou
les deux. L'infrastructure s'appuie en partie sur des aménagements en site propre déja existants.

Le projet comprend la mise en place du mobilier urbain au droit des stations et la requalification des
espaces publics « de fagade a fagade », « sauf sur les secteurs ou le BHNS utilise des voiries TCSP
existantes ». Cette requalification inclut la création d'itinéraires cyclables sur 1,9 km ou la sécurisation
de 12,7 km d'iinéraires cyclables existants (transformation de bandes cyclables en pistes) le long du
tracé du BHNS, des aménagements piétonniers, des modifications des stationnements, la gestion des
plantations (suppression d'arbres et replantations avec un solde positif de 630 arbres).

L'opération comprend également :

I'agrandissement ou la création de quatre parkings relais : agrandissement du parking relais
des portes d'Ollioules et de Toulon (passage de 300 & 800 places) et du parking relais de
I'Espace Marine a la Seyne-sur-Mer (de 187 a 600 places), création d'un parking relais de
400 places a Sainte-Musse (Toulon) et de 600 places a la gare de la Pauline & la Garde ;

la construction d'un nouveau site d'exploitation, de maintenance et de remisage dans la zone
de Sainte-Musse, qui comprendra le poste de confrdle cenfralise du BHMS, des installations de
maintenance et de remisage des bus entre la fin du service et la reprise, y compris la recharge
&n energie ;

B.H.N.S. de la Métropole TPM

la construction d'un ouvrage de franchissement du ruisseau de Saint-Joseph, d'une longueur
de 30 m et d'une largeur de 11 m, sur une portion de BHNS reposant sur une nouvelle route a
créer |e long de la voie ferrée ;

la réalisation d'un mur de souténement de 5 m de haut sur environ 250 ml, consécutif au
deblaiement du talus existant pour élargir la plate-forme de la RD8 empruntée par le BHMS sur
la commune d'Ollioules ;

la construction d'une nouvelle passerelle piétonne de franchissement de la voie ferrée dans le
secteur de I'Escaillon (Toulon) et la déconstruction/reconstruction d'une seconde passerelle
située au niveau du campus universitaire de la Garde.

Le dossier fait état de cing projets routiers ayant un lien et considérés comme connexes a la création
du BHNS :

la mise a 2 x 3 voies de |'A57, dont la mise en service est prévue en 2035, qui inclut la mise en
place de bandes d'arrét d'urgence pouvant étre utilisées en tant que voies réservées aux
transports collectifs et la realisation d'une station en connexion avec la halte ferroviaire de
Sainte-Musse et le projet de BHNS ; ce projet a fait l'objet d'un avis de l'autorite
environnementale CGEDD en date du 26 juillet 2017 ;

le désenclavement de |la rue Robert Brun, qui permettra de rendre piéton 'ouvrage sous la voie
ferrée reliant le parking et la gare de la Seyne-sur-Mer ;

la requalification de la comiche de Tamaris a la Seyne-sur-Mer, en connexion avec |'extrémité
du projet de BHMNS sur cette commune ;

la création d'une nouvelle bretelle d'entrée sur 'AST & la Valette-du-Var qui, selon le dossier,
permetira de reporter sur l'autoroute une partie du frafic routier de la RDS8 empruntée par le
BHNS ;

la création d'une voie de desserte complémentaire de la zone d'activités des Plantades afin de
limiter la concentration de veéhicules au niveau du carrefour des Quatre Chemins, emprunte par

le BHNS sur la commune de la Garde.
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Figure 2: fracé du projet de BHNS. Source : éfude dimpact.
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Les travaux se dérouleront en cing phases, de 2025 a 2038 :

 phase 1 - 2025-2028 : trongon du Technopdle de la Mer (Olllioules) a Bir Hakeim (Toulon) ;

» phase 2 - 2028-2032 : dépdt de Sainte-Musse et trongon entre les Fourches (la Valette-du-Var)
etla gare de la Pauline (la Garde) ;

s« phase 3 — 2032-2034 : trongon entre le rond-point du 8 mai 1945 (la Seyne-sur-Mer) et Bon
Rencontre (Toulon), secteurs de Saint-Jean (Toulon) et de Coupiane (la Valette-du-\ar) ;

» phase 4 — 2035-2037 : trongon de Bois-Sacré (terminus de la ligne a la Seyne-sur-Mer) au
rond-point du 8 mai 1945 ;

» phase5— 2038 :trongon de la gare de la Pauline & la gare de la Garde-centre.

Selon le dossier, la flotte de bus sera a motorisation électrique.

Le périmétre de projet pris en compte pour I'étude d'impact mériterait d’étre confirmé et clarifié. En
effet, alors que la description du projet comprend bien I'aménagement des parkings relais et la création
du site d'entretien, de maintenance et de remisage de Sainte-Musse, I'évaluation environnementale
semble, pour la plupart des thématiques, ne porter que sur la ligne du BHNS.

La MRAe recommande de clarifier le périmétre de projet retenu dans le cadre de I’évaluation
environnementale et d’intégrer a 'analyse I'ensemble des composantes du projet.

2.2.2.2 - Réponse du Maitre d’Ouvrage

L)

L)

Le projet BHNS est composé de l'infrastructure routiére et de I’ensemble des systémes associés
permettant la régulation du trafic routier, de matériels roulants modernisés et de superstructures telles
que les parkings relais associés (afin de favoriser le report modal) et le site d’exploitation de
maintenance et de remisage dont la construction est nécessaire pour I’'accueil des bus qui exploiteront
le réseau BHNS.

Le périmétre retenu pour I’évaluation environnementale est celui précisé dans le dossier. Il integre bien
les emprises des P+R et celle du site d’exploitation, de maintenance et de remisage de Sainte-Musse.

Toutes les études spécifiques, et notamment les études acoustique, écologique, air & santé ainsi que
trafic ont été réalisées sur le périmetre intégrant les ouvrages P+R et SEMR. Les études de conception
ultérieures permettront de définir les caractéristiques constructives et fonctionnelles de ces ouvrages.

Concernant les projets connexes cités (la mise a 2 x 3 voies et la bretelle d’insertion de I’A57, I'avenue
Robert Brun, la corniche des Tamaris et la voie nouvelle des Plantades), il s’agit de projets connus de
la Métropole et qui devraient étre réalisés, pour plusieurs d’entre eux, de fagon concomitante au projet
de BHNS. C’est pour cette raison que ces projets, ne faisant pas partie intégrante du projet de BHNS,
ont été étudiés, de facon a s’assurer qu’ils sont compatibles avec le projet de BHNS. Néanmoins, ces
projets n’ont pas d'impact a I’échelle du territoire, et fonctionnent indépendamment du BHNS.

Le projet de BHNS fonctionnera avec ou sans ces projets, mais ceux-ci seront compatibles avec le
BHNS.

B.H.N.S. de la Métropole TPM

Ces projets sont au stade de I'étude. Des études de circulations spécifiques seront menées pour chacun

d'eux par leur porteur de projet, afin d’évaluer leur impact sur la circulation et la répartition des flux
sur le secteur concerné.
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B.H.N.S. de la Métropole TPM

2.2.3 - Procédures

2.2.3.1 - Avis de I'Autorité environnementale 2.2.3.2 - Réponse du Maitre d’Ouvrage
1.3. Procédures **  En effet, comme mentionné en note de bas de page, il y a une erreur dans le volet A Objet de I'Enquéte
1.3.1. Soumission a étude d'impact au titre de I'évaluation environnementale Publique. La phase 3 du projet sera bien soumise alarubrique 3.2.2.0 sous le régime de la déclaration

et non de I'autorisation, le seuil de 10 000 m2 n’étant pas dépassé.
Le projet de bus & haut niveau de service de la Métropole Toulon Provence Méditerranée entre dans le wrorisat | pas cep

champ de I'évaluation environnementale systématique au titre des rubriques 6b : « Construction d'une
route & quatre voies ou plus, élargissement d'une route existante a deux voies ou moins pour en faire
une route & quatre voies ou plus, lorsque la nouvelle route ou la section de route alignée et/ ou élargie
a une longueur ininterrompue supérieure ou égale & 10 kilométres » et 39 « Opérations
d'aménagement dont le terrain d'assiette est supérieur ou égal & 10 ha » du tableau annexe du
R122-2 CE en vigueur depuis le 5 juillet 2020.

= Lerégime a été modifié dans le tableau 2 du volet A Objet de I'Enquéte Publique, en p.14.

1.3.2. Procédures d'autorisation identifiées, gouvernance et information du public

C'aprés le dossier, le projet reléve des procédures de demande d'autorisation suivantes, variables au
fur et & mesure des différentes tranches de réalisation, cetaines restant encore a préciser : déclaration
dutilité publique, déclaration de projet au titre du Code de l'environnement, autorisation de porter
atteinte aux alignements d'arbres, autorisation environnementale au titre des rubriques 2.1.5.0, 3.2.2.0°
et potentiellement 4.1.3.0 de la nomenclature des installations, ouvrages, travaux et activités ayant une
incidence sur l'eau et les milieux aquatiques (IOTA), autorisation de défrichement... Il est également
mentionné que « la réalisation de cerfains ouvrages liés au projet, notamment la création etfou la
démolition de bdtiments, pourra éfre assujeftie a la délivrance d'un permis de construire etfou de
démolir ou & un permis daménager. ».

Un premier avis de l'autorité environnementale a été formulé en date du 21 ao(t 2017 sur la base d'une
premiére version du projet. Le projet ayant été substantiellement modifié depuis 2017, le présent avis
de la MRAe est autoportant.

1.4. Enjeux identifies par la MRAe

Au regard des spécificités du territoire et des effets potentiels du projet, la MRAe identifie les enjeux
environnementaux suivants :

« la préservation du milieu naturel et des continuités écologiques ;
» la préservation et |a valorisation du paysage ;
« la réduction des émissions de gaz a effet de serre ;

« la prise en compte de la qualité de I'air et du bruit.

1.5. Complétude et lisibilité de I'étude d’'impact

Le dossier aborde I'ensemble du contenu réglementaire d'une étude dimpact défini a larticle
R122-5 CE et des thématiques attendues pour ce type de projet. Sa rédaction et sa présentation sont
accessibles.

1 La mention de la rubrigua 3.2.2.0 de la nomanclature [OTA sembla éire une arreur du dossier dans la masura od le projet prévait le
ramblaiemant da 0,11 ha de zone inondable, alors que le seuil de I'autorisation ast da 10 000 m? (1 ha).

m.ﬂ.\ Avis du 13 février 2025 sur le projet de bus a haut niveau de service [BHNE] de la Métropole Toulon Provence
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2.2.4 - Justification des choix, scénario de référence et solutions de substitution

2.2.4.1 - Avis de I’Autorité environnementale

1.6. Justification des choix, scénario de référence et solutions de substitution
envisagees

Selon le dossier, le trace finalement retenu pour le projet de BHNS a été etabli sur la base de plusieurs
projets précedents et s'appuie sur des infrastructures en site propre existantes sur un linéaire de 9 km.
Le dossier présente les ajustements reéalisés « au terme de la concertation » « afin d'affiner les
conditions d'insertion du BHNS sur des points specifiques du traceé » : entre I'Hétel de ville de la Seyne-
sur-Mer et le mond-point du & mai 1945, secteur Herriot a Toulon, place Bir Hakeim a Saint-Jean-du-Var,
quartier de la Coupiane a Saint-Jean-du-Var. Ces variantes par rapport au traceé d'origine découlent
d'arbitrages relatifs a la répartition entre les espaces dédiés au bus, et ceux dediés aux voitures
(circulation, stationnement) ou aux modes doux.

Concernant le choix du mode de transport, le dossier s'appuie sur une modeélisation des deplacements
aux horizons 2038 et 2058. Selon cette modélisation, le choix d'un bus bi-articulé de 150 places permet
de répondre aux pointes de fréquentation a horizon 2058, un équipement de type tramway n'étant pas
nécessaire en termes de capacité. Le dossier indique aussi gue le choix du BHNS a tenu compte des
conditions d'insertion physigue de linfrastructure, des colts d'investissement et d'exploitation, de
l'existence de trongons déja aménages en site propre et de la possibilité d'utilisation, dans certaines
circonstances, de la plateforme dediée au BHNS par d'autres bus.

En dehors des adaptations présentées sur des points spécifiques du trace, le dossier ne fait pas état de
I'étude de traces alternatifs et ne présente pas l'intégralité des evolutions du projet (cf. partie 1.1). 1l ne
préesente pas non plus de justification sur les choix dimplantation des parcs relais ni de leur
dimensionnement. L'action 20 du PDU 2015-2025 « Poursuivre et améliorer le maillage de
lagglomeration en parking-relais » indigue une capacité de 293 places pour le parc relais des portes
d'Cllioules et de Toulon, mais n'évogue pas son agrandissement ; pour la gare de la Pauline, elle
identifie « une position stratégigue pour accueillir une offre de stationnement répondant aux besoins
des usagers TER mais également aux besoins des usagers des transports urbains dans la perspective
d'un prolongement des lignes a haut niveau de service » sans indication de capacité. Elle n'identifie
pas non plus d'augmentation de la capacité du parking relais de 'Espace Marine a la Seyne-sur-Mer.

Il convient d'expliciter les choix opérés, d'autant que le PDU affiche parmi ses trois priorités « la
diminution de l'utilisation de la voiture. » En prévoyant la suppression de 393 places de stationnement
pour 'ameénagement du BHNS et la creéation de 1913 nouvelles places de stationnement dans des
parkings relais, le projet présente un bilan excedentaire en termes d'offre de stationnement dans le
perimetre de projet.

La MRAe recommande de compléter la justification des choix en présentant et comparant les
solutions alternatives étudiées pour le mode de transport, le tracé de la ligne, la localisation et
le dimensionnement des parcs relais.

2.2.4.2 - Réponse du Maitre d’Ouvrage

** En termes de choix de tracé, la Métropole s’est appuyée sur I'historigue du projet mentionné au

chapitre 2.2.1 - Contexte et objectifs du projet

>

L)

B.H.N.S. de la Métropole TPM

Le choix du mode de transport, comme précisé dans la notice explicative, s’est orienté vers un mode
routier, type bus répondant au besoin de la Métropole en termes d’emport de passagers, plutét que
guidé rail type tramway apparaissant surdimensionné par rapport au nombre de voyageurs attendu.

La réflexion sur les parcs de stationnement s’est appuyée sur le plan d’actions prévu au PDU 2015-
2025, en associant également des projets ayant émergé aprées I'adoption de ce PDU qui arrive a son
terme (programme des Mouisseques pris en compte au niveau du parking relais de I'espace Marine).

Le parking relais (P+R) de I'Espace Marine a la Seyne-sur-Mer correspond, en termes de fonctionnalité,
au P+R des Esplageolles (200 places) prévu au PDU. Sa position stratégique en entrée de ligne et en
interface directe avec la nouvelle station bateau bus et le programme des Mouisseques confirme sa
pertinence.

Concernant le secteur QOuest, les précédents projets prévoyaient un parking relais a proximité du
Technopodle de la Mer (le parc urbain du Technopdle - 600 places prévu au PDU), en lien avec I'ancien
tracé La Seyne-Ollioules. La modification du tracé, la volonté du maitre d’ouvrage de réduire I'impact
du projet sur le foncier, ainsi que les contraintes du site pressenti pour construire un parking en étages
a cet endroit (présence d’'une ligne HTA aérienne), ont conduit a abandonner le projet de parking relais
au niveau du Technopéle de la Mer et a renforcer le parking des Portes D’Ollioules et de Toulon déja
existant en augmentant sa capacité de 300 places initialement. Afin de prendre en compte la
recommandation de la MRAe dans le présent avis, et de favoriser encore plus le report modal vers le
BHNS. il a été décidé de réduire 'augmentation de la capacité de ce P+R, et de n’y créer que 300 places
supplémentaires. Cette modification a été prise en compte dans les différentes pieces du dossier.

D’aprés le PDU, le P+R Sainte-Musse présente un potentiel de développement de plus de 500 places
(en passant de 90 a 600 places). Le projet de BHNS a retenu une augmentation de la capacité de 400
places.

Concernant le parking relais de la gare de la Pauline-Hyeéres, sa capacité de 600 places a été définie en
considérant son emplacement stratégique d’entrée de réseau confortée par le PDU et une attente forte
de I’Etat en termes de connexion de la gare au réseau BHNS. Cette offre de P+R s’ajoute au parking de
proximité développé aux abords directs de la gare LNPCA, exploité par la SNCF.

Le projet de BHNS engendre une réduction de stationnements en centre-ville et favorise le
stationnement en périphérie afin de permettre un meilleur report modal en entrée de ligne vers les
transports en commun et réduire la part de la voiture individuelle en centre-ville. Le projet de BHNS
n'est donc pas excédentaire en stationnement mais s’'attache a développer une offre de stationnement
mutualisée avec d’autres projets comme cela est le cas pour les P+R de Sainte Musse et de I'Espace
Marine.
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2.2.5 - Analyse thématique des incidences et prise en compte de I'environnement par le
projet

2.2.5.1 - Emissions de gaz a effet de serre

2.2.5.1.1 - Avis de I'Autorité environnementale

2 2. Emissions de gaz a effet de serre

La dassiar foumnit una estimation das émissions da gaz a affel de sarre ganaréas par la projet an phasea
travaux &l an phasa axphloitation, at una astimation des amissions avildas par ke prajt an phasa
axphoitation du fait du raport modal. A horizon 50 ans &4 compler da la mise an sarvice du BHNS, sait
2088, o bilan ast positif (armviron 25 000 1C0w8g avités par rapport a la siluation sans praojet).

Maanmains, silas hypothasas da consommation électriqua du BHNS an phase axphkitation [callas qui
saront donc consommaas an 50 ans) sont préacisdéas an annaxa, la facteur damission da Palactricité
considéard pour ke calcul des amissions da GES n'ast pas indiqué, toul commea las amissons idéas au
fanctionnamant des parkings ralais.

O autra part, pour la phase travaux, sauls las travaux strictemeant hés a la ligne du BHMNS samblant pris
an compta, a lNexdusion das travaux ligs 3 la construction el a Nagrandissament des parkings ralais, a
la créaation du site d'exploitation, da maintenanca at de ramisage de Sainte-Mussa, alc. En phasa
axploitation, les amissions das au fonclionnameant de ces dquipements na samblant pas non plus pris
an campla.

La WRAe recommande d'intégrer les émissions de 'ensemble des parkings relais eof autres
élements du projet av bilan des émissions de GES, en phase fravaux comme en phase
exploitation.

2.2.5.1.2 - Réponse du Maitre d’Ouvrage

= Afin de prendre en compte la recommandation de la MRAEg, le bilan carbone présenté dans le
dossier dans les volets H8 Spécificités des infrastructures de transport (87 en p.18 et suivantes)
et H10 Bilan carbone a été mis a jour de facon a intégrer dans la phase construction ainsi que

dans la phase exploitation du BHNS les parkings relais et le SEMR de Sainte-Musse.

défavorables en termes d’émissions de GES (béton).

émissions de GES.

** Il est a noter que, a I’heure de la rédaction de cet avis, les concepteurs de ces ouvrages ne sont pas
connus. lls feront I'objet de concours qui permettront, au-dela des fonctionnalités, de déterminer la
typologie constructive des ouvrages et notamment les matériaux qui les constitueront. Les modalités
d’exploitation en découleront. Aussi, les hypotheses prises dans le bilan carbone sont les plus

*%* A noter également que I’ensemble de ces ouvrages seront équipés de panneaux photovoltaiques qui
contribueront a alimenter les ouvrages pour une partie de leur consommation, et ainsi a limiter leurs

B.H.N.S. de la Métropole TPM

2.2.5.2 - Paysage

2.2.5.2.1 - Avis de I'Autorité environnementale

2.3. Paysage

La réalizsation da la ligne BHMS doit parmeatire da réaduire le trafic automaobila al de favarisar las
daplaceamants doux. La projet comprand la requalification das aspacas publics da fagade a fagada, sauf
dans ks sacteurs ol lNinfrastructura axiste (quartier Bartha, laison Technopola da la Mer — portas
d'0Ollioukes et da Toulon, Grands Boulavards). Salon ke dossiar, dans cas secleurs, « Namenagement
conziziara uniguemenf, au-dela de Féquipsmeni des feux fncolores powr [B prionig aux bus, &
raprandre lez sfafions pour leg matire au sfandard BHNS =.

La dimansion paysagéra dun tel programma, daploya sur touta la longuaur de lNagglomération, doit
parmeatirea de rdpondrea aux besoins de raqualification de lNaspect &l de lNambiance das saquanceas
dassarvies, au conforl des usagers du bus v compris dans kurs déaplacamants an modas aclifs. La
confort des aspaces exléneurs, notammeant 'ombra et la fraichaur par ke développamant da la
wvagétation, constituant das anjux forts d'un tal prajat

Malgré un programmea daméanagamants globalament intéressant an ca sans, kb dossiar na saisil pas
pleinamant 'opportunilé paysagéra, quil s'agisse de lidantification du contexta, des anjeux, da la
définition du prajet el da lavaluation de sas incidancas.

C'asl dans la partie E : « Caraclarizfiguas des ouvrages les plus imporfanis » du dassiar danquéla
publiqgua que ke paysage est abordé de la maniara la plus précisa. ¥ sont dentifides las saquancas
urbainas ke long du tracé mais lanalyse des enpux n'asl pas suffisammant détailléa. | mangqua una
analysa détailléa, intégrant ks gabanls, ks ambiances at ks divarsas composantas, notammant les
arbras adultes (dimeansions, vanalas, ombre al fraichaur), mais aussi ks shates basses da la
wvagétation, ks sals, ks mobiliars. ..

O'autres questions assanballes sont pau abordéas at mérilaraient d'atre approfondies : mobiliar urbain,
choix das ravélamanis da sols, an privilagiant autant qua possible das sols parméablas, stralagia da
gastion deas arbras (qualitd du sol, arrosaga, taille)... Concamant la choix das essancas, kb dossiar
ayaque les vanalés an place commea gamma da réfaranca pour ks nouvalles plantations. Una raflexian
phus approfondia ast a manear afin d’ adapter la projat aux anjeux anviranneamantaux, au cimat local et a
son avalution.

La MRAe recommande de développer et détailler les enjeux paysagers a l'echelle de chague
séguence concernge afin de préciser les objectifs du projet en termes de regualification wrbaine
et paysagere. Elle recommande de misux préciser la stratégie de gestion des nouvelles
plantations.

2.2.5.2.2 - Réponse du Maitre d’Ouvrage

Les différentes séquences paysageres sont décrites dans le volet E Caractéristiques des ouvrages du
dossier d’enquétes publique. A ce stade de I'étude, la définition des aménagements des espaces
publiques n'a pas encore été arrétée.

En termes de paysage, la stratégie de la Métropole est dans un premier temps de préserver les arbres
existants qu’ils soient en alignements ou isolés d’autant plus en milieu urbain car :
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® |Isjouent un réle crucial dans la purification de I'air,

® |Is offrent de I'ombre, réduisant les flots de chaleur urbains et modérant les températures
locales, permettant confort et économie d’énergie),

® |[Is constituent un habitat précieux pour la biodiversité, abritant de nombreuses especes
d'oiseaux, d'insectes et de petits mammiferes,

® |[Is jouent un role dans la gestion des eaux pluviales en réduisant le ruissellement et en
améliorant l'infiltration de I'eau dans le sol,

® |Is embellissent les paysages urbains et apportent une touche de nature dans les
environnements bétonnés, favorisant le bien-étre mental et physique des citadins,

® |[Is ont un impact positif prouvé sur le cerveau humain (diminuer les niveaux de cortisol,
['hormone du stress, et améliorer I'humeur).

**  Conserver les arbres existants en ville est indispensable, aussi parce que le temps de pousse est tres
long, et que la masse foliaire d’'un arbre adulte vaut 10 arbres plantés, le projet s’attache d’abord a
préserver les sujets existants autant que possible dans le cadre de ce projet, avant méme I'objectif de
présenter un bilan positif d’espaces verts.

**  Ensuite, au-dela de cette préservation, la Métropole s'attachera, dans le programme paysager du projet

a.

L)

® Renforcer la couverture végétale en lien avec le traitement des ilots de chaleur,

® Reéaliser des plantations dés que cela est possible pour maintenir I’équilibre du bilan végétal et
compenser les arbres abattus.

**  Pour développer cette stratégie, la Métropole fera appel, ades concepteurs via des marchés de maitrise
d’'ceuvre pour la caractérisation de ces espaces, comme elle le fait actuellement pour la séquence
faisant I’objet de la premiére phase de travaux, du Technopdle de la Mer a Bir-Hakeim.

L)

)

* Lavolontéde TPM, au travers de ces missions de maitrise d’ceuvre, est de favoriser des aménagements
d’espaces publics permettant de réduire les flots de chaleur par une arborisation volontariste des
espaces publics.

** Les études de maitrise d’oeuvre en cours permettent en effet un développement affirmé de cette Etude préliminaire - plan DUP
stratégie. Pour illustration, les images ci-dessous représentent I'état actuel de I'avenue du XVéme

Corps, I'aménagement paysager présenté dans le dossier de DUP, et enfin 'aménagement envisagé

au stade AVP par la maitrise d’ceuvre en cours.

Projet de Bus & Haut Niveau de Service (B.H.N.S.) de la Métropole TPM

BHNS_#PM_\MQLET J_Avis Projet_Mémoires_réponse_VB_CN.docx 38/45
Il Il e



B.H.N.S. de la Métropole TPM

Insertion niveau AVP maitrise ceuvre Ingerop / STOA

) 2.0 9 . e - A
**  Cette stratégie a un impact direct sur la réduction des ilots de chaleur comme le montrent les

modélisations ci-dessous réalisées en phase AVP : Etude préliminaire - dossier DUP

Etat initial Insertion niveau AVP maitrise ceuvre Ingerop / STOA
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A lalecture de ces modélisations, laréintroduction d’un couvert végétal et la pérennisation d’un terre-
plein central végétalisé contribue a climatiser I’espace public et aréduire latempérature entre 5 et 10°C
par rapport a la situation actuelle. Les études de conception futures viseront a développer cette
insertion urbaine.

En termes d’ambiance paysageére, il sera demandé au Maitre d’ceuvre de maintenir les structures
paysageres existantes ou bien, lorsqu’elles n’existent pas, comme par exemple entre I’Avenue 83 et
I'Eco Campus de La Garde, de structurer I'ambiance paysagere.

Le mélange d’especes végétales sera favorisé, car il freine les explosions de maladies ou de nuisibles,
et donc limite les nuisances et favorise le bon développement de la végétation. Aussi, le principe de
plantation est de favoriser la plantation d’arbres similaires en groupe de 3,5 ou 7 individus de méme
essence, puis de continuer avec une autre essence dans les mémes proportions, en variant les
groupes, ceci afin d’introduire une diversité biologique propice a la diversité de couleurs, senteurs, de
petite faune, oiseaux, etc...

La gestion des espaces verts sera réalisée par la Métropole. L’arrosage est prévu pour tous les arbres
et massifs plantés, soit a I'aide d'un réseau a faible pression pour les arbres, soit en goutte a goutte
pour les massifs.

Afin de limiter les entretiens des espaces verts, les plantes annuelles et bisannuelles ne seront pas
développées. Les arbres seront régulierement taillés, comme la Métropole le réalise actuellement sur
son territoire, afin de contrdler le développement des especes.

= Ces éléments ont été rajoutés dans un paragraphe spécifigue « Principes généraux de
plantation » en p.47 du Volet E Caractéristiques des Ouvrages, ainsi qu’'en p.29 du Volet H3
Présentation du choix du projet et variantes.

2.2.5.3 - Déplacements

2.2.5.3.1 - Avis de I’Autorité environnementale

2.4. Déplacements

Le dossier comprend une étude de trafic. L'état initial s'appuie sur une enquéte de mobilité certifiée
CEREMA (EMC?) réalisée entre septembre 2021 et janvier 2022 sur la métropole TPM et les cing

B.H.N.S. de la Métropole TPM

autres intercommunalités les plus proches”. En moyenne, prés da 1230000 déplacements sant
affectués quotidiennamant an intarna a la métropola alors qua les échangas antre celle-ci &t les autras
intarcommunalités considérdas raprésantant anviran 148 000 déaplacamants quotidians.

Languéle réavéle das évolutions antre 2008 et 2022 avec une baisse des déaplacemants quotidians
12,4 % de déaplacamants intameas a TPM) malkgré la haussa da la population. La dossiar na prasanta
pas las raisons da catle baissa, a savair g7 5" agit d'una dvolution tandanciallke ou k contraira, commea
samblant lindiquear ks modélisations da trafic & vanir (4 la haussa), ou d'una baissa conjoncturalla dua
ala crisa du Covid189 ou autra. La répartition modala évolua égalemant avec una baissa de la par da la
waitura (da 48,4 % an 2008 a 42,6 % an 2022). Calla-ci prafite toutefois pau aux transpors an commun
{da 58 % a T %) La pard du vélk connail una haussa significative an proportion, mais rasta faibla
(1,3 % a24 %) Ca sont principaleamant las déaplacamants a pied qui ont augmanta (da 30 % 4 34 .6 % ).

La dossiar s'appuie &galemant sur des complages réalisés an 2022 « a différants poinfs sfralggigues
du BHNS », l'analysa des tamps da parcours an heuras da painte et an haures creuses issus da
Goaogla.

Concarnant 'analysa das affats du projet, la métropale TPM a réalisa des modaksations da trafic at da
fréquantation des transports an commun (TC) a partir d'un modale créd an 2016 al mis a jour an 2023
dans la cadra das atudas du projat da BHNS, at dune élude socio-dconomiqua. Deas simulations das
daplaceamants el de leur rpartition modak ont &é réaaliséas pour la « sifualion de réfdrence » (sans
BHMS) af pour la situation avec BHNS a horzon 2038 &t 2058, Salon e dossiar, las déplacamanis
matorisés [voitures et TC) par « jour ouvrable da base »" augmaniaront da 7 % an 2038 par rapport &
2022% soit TB 000 déplacements suppkémaniaires. Sans le BHNS caux-ci saroni absorbéas 491 % parle
trafic routiar at 8 % par ks transports an commun. Avec le BHNS, les transports en cammun
parmatiraient d’ absarbear 37 %% dea laugmantation das déplacamants.

Maanmains, ks hypothasas prsas pour Nestimation da lNaugmantation des dadplacameants motarisés nea
sont pas préacisdas. La dossiar indiqua seulamant quea la mathoda uliliséa a consisté « a appliguer aux
rasaaux acluels (franspords en commun el rouliers) les hausses fendancialles bdes au développamaent
du fernfoire ».

L'atude d'impact indiqua qua la misa an placa du BHMS pameal una faible diminution du trafic routiar
par rappar a la sitluation da référence sans BHNS.

Lea dossier ne comprand pas de détail par voie des simulations de frafic, hormiz quatre planches
graphiquas prasantéas sur una pagea (éluda de trafic p3d), ne couwrant que las parties ouast at
cantrakes du praojet, dont 'achalle na parmeatl pas didantifier préacisamant las axes concarnas ni da lire
précisémant les nivaaux da trafic et qui na représantant qua la diffdranca da trafic aux hauras da painia
antra la siluation da référanca (sans BHME) at la situation projat 8 horizon 2038 el ne concameant pas
toutes las vaies.

Un paragraphe « complémaenis mathodologiguas » da l'atuda da trafic indigua que, pour le racalags du
modéla effectud an 2023, différants projets ont &é pris an comptla. [l s'agit da projets réalisds ou & vanir
dans un horzon usqu'a 2030, Le BHNS rasl pas cilé mais, les simulations ayant été conduites d'una
part pour la siluation da réfarance (avat BHMNS) et d’autra part pour la silualion avac prajat, il sambla
qua la prajel da BHNS a bian ata pris an comple. En ravancha, nan niindiqua quea ¢'ast bian Nansambla
du prajat qui a &t& pris an compta, inlégrant notammeant les parkings ralais, ou saulemant la projat da
vaie a haul niveau da samvica incluant ks modifications de plan da circulation induites. I¥autra pard, =i
k2 projet de nouvelle bratelle de soria de FAST a la Vaktte-du-Var ast bien mantionng, il n'ast pas
préacisa da quallea maniéra il a 818 pris an compta. Par aillaurs, ks projats da désanclavamant da la rua
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Robart Brual, de création d'una vaoie da dassarle complmantaire dans la zona d'aclivités des
Planiades ne sont pas mantionnéeas alors gu'alles auraont das incidancas sur la rapardition des flux dans

ke sactaur da prajat.

La MRAe recommande d'expliciter les hypotheéses prises pour les simulations de frafic avec ou
sans projet et de présenter les réesultats obtenuws aux différents horizons. Elle recommande
egalement de préciser le péarimetre du réseau ayant fai N'objet de modealisation et de proceder a
une présentation détaillée des principales voies affectées par une augmentation du trafic du fait
du projet.

' CASud Sam-Eaume, OC Vallés du Gapeaau, O Madterrands pofe des Maures, Ch Provenca Verde al O Coar de Var
Jour ousrable de base : mard ou jeud hars jour e
U Bur e périméfre du modde da rafic, comprenant 16 communes dont callas da TPM & lexception du RevestJas Eaus.

2.2.5.3.2 - Réponse du Maitre d’Ouvrage

%* Dans le modéle de déplacements de TPM, les hypothéses de mobilités ne varient pas suivant les
horizons.

*%* Dans le cadre du recalage réalisé pour les besoins du projet BHNS a I'aide d’'une campagne de
comptages spécialement commanditée. Les hypothéses de mobilités ont quant a elle, fait I'objet d'une
mise a jour, alimentée par les chiffres issus de la récente EMC2 menée sur le territoire.

*%*  Les évolutions (croissance, décroissance) de la demande de mobilité en fonction des horizons, ne sont
ensuite basées que sur les évolutions socio-démographiques intégrées au modeéle.

%* Le détail de la distribution par zone des déplacements motorisés varie également, pour chacune de
ces zones, proportionnellement aux évolutions socio-économiques :

® |e matin comme les croissances d'actifs occupés,
® en heure creuse comme un mixte de la population et des emplois,

® |e soir comme les emplois.

%* Les projets de développement urbains locaux sont donc bien intégrés, faisant varier le volume
d'emplois et de résidents par zone.

** En revanche les tendances stratégiques nationales, comme l'application du scénario AMS (Avec
Mesures Supplémentaires) de la SNBC (Stratégie Nationale Bas Carbone), qui induit une réduction de
la longueur des déplacements de courtes et de longues distances jusqu'a 2050 en vue du respect de
la neutralité carbone, n'est pas intégrée au modele de déplacements. Ce qui signifie que concretement,
aucune évolution tendancielle de la mobilité, "externe" au territoire, n'est aujourd'hui intégrée au
fonctionnement du modele, qui réagit uniguement a I'évolution du contexte socio-économique local.

** Le modele de déplacement de TPM n'emploie pas de module pour la prise en compte des parkings
relais. Ce qui signifie concretement que les déplacements sont pris en compte comme des
déplacement "monomodaux" réalisés en véhicules légers depuis leurs origines jusqu'a leurs
destinations.
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** Dans laréalité, avec présence des parkings relais, ces déplacements deviennent intermodaux.

> Pour le sens aller :

® Un premier trajet en véhicule Iéger depuis l'origine jusqu'au parking relais

® Un second trajet, le plus souvent en transport en commun, mais également possiblement a
pied ou a vélo, depuis le parking relais jusqu'a la destination du déplacement.

» Dans le sens "retour" le schéma est des déplacements est inversés.

7/ 7 = 5 5 a N
*o* Les conséquences concretes de la non prise en compte des parkings relais dans le modéle de
déplacement sont donc principalement les suivantes :

® Une surévaluation du trafic VL sur les sections proches des zones de destinations (le plus
souvent des zones de centralités urbaines)

® Une sous-évaluation des déplacements en transport en commun et en modes actifs sur les
voiries comprises entre les parkings relais et ces mémes zones de destination.

® A une échelle plus microscopique : Une sous-évaluation du trafic des véhicules légers,
notamment aux heures de pointes, sur les voiries de dessertes situées immédiatement autour
des parkings relais.

7/ . . 5 = - R 5 = sz

** Notons que sur ce point, des estimations ont été réalisées, afin de redresser les hypothéses utilisées
pour la réalisation des études d'impacts acoustiques, qui sont plus particulierement sensibles aux
variations relatives importantes des niveaux de trafic, notamment sur les axes de dessertes.

= Les cartes représentant le détail de la simulation par voie aux heures de pointe du matin ainsi
gu'aux heures de pointe du soir, présentées au 81.5.3.7.3 en p.95 et suivantes du volet H4
Analyse des effets et dans le Volet H1OB Etude de Trafic en p.32 ont été remplacées par des
cartes completes et plus lisibles.




2.2.5.4 - Qualité de I'air

2.2.5.4.1 - Avis de I'Autorité environnementale

2.5. Qualiteé de 'air

Le dossiar comprand una étude air et santa da niveau I°. Il présanie une carte de localisation du résaau
routliar ratanu pour I'évaluation da lNimpact du prajet sur la qualila da lair @ il 5'agit du tracé du BHMNS,
das autoroutas A0 at AT al das wairas du cantra cammeancial Grand Var La dossiar na justifia pas ca
chowe. En effel une étude air &t santd da nivaau | doit non seulameant concarnar ke fracé du projat mais
agalamant l'ansambla des voies suscaplibles da connaitre una haussa significative du trafic du fail du
prajat. Dans le cas du BHMS, il peut s'agir da woies qui seront plus sollicitées par la circulation
automaobile du fait da lulilisation de woies axistanies a l'usage exclusif du BHMS, mais aussi da
lFransambla das voiles d'accas aux parkings ralais prajatas.

La MRAe recommande de justifier le choix du réseau routier reteny pour évaluer impact du
projet sur la qualité de Pair at, le cas achaant, de 'élargir a 'ensemble des woies subissant une
hausse de trafic significative du fait soit du report du trafic automobile, soit de la desserte des
parkings relais.

2.2.5.4.2 - Réponse du Maitre d’Ouvrage

** La MRAE fait part de la non justification du réseau routier retenu. La méthodologie du réseau routier

retenu est expliquée dans le paragraphe 3.1 Méthodologie - 3.1.1 Réseau et trafics routiers. Le réseau
routier a été construit selon la note technique du CEREMA! du 22 février 2019 et le guide
meéthodologique sur le volet « air et santé » des études d’impact routieres du CEREMA du 22 février
2019.

*%* Danslecadredu projet de BHNS de la Métropole TPM, il n'a été retenu uniguement les trongons routiers
répondant aux critéres de la note du CEREMA. Ainsi, sont donc impactés :

® |estroncons de voirie sur lesquelles se développe le projet,

® | e centre commercial Grand-Var.

#* Les autoroutes A50 - A57 ne sont pas impactées par le projet mais présentées dans I'étude car elles
influencent les teneurs de fond en polluants de la bande d'étude lors des modélisations.

**  Seuls les troncons répondant aux criteres du CEREMA sont présentés dans le cadre cette étude. Il n'y
a pas de reports de trafics suffisamment important qui justifieraient le fait d'élargir le périmetre du
réseau routier retenu.

1 Centre d’Etudes et d’expertises sur les Risques, I'Environnement, la Mobilité et 'Aménagement
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2.2.5.5 - Bruit

2.2.5.5.1 - Avis de I'Autorité environnementale
26. Bruit

La dossiar comprand una alude dimpact acoustiqua. Une simulation da I'atat initial 2022 3 418 raaksaa
sur la basa da la modalisation d'un « sacteur détuda » qui n'asl pas pracisd, ni ustifia. Limpact
acousbqua du propt ast évalua par una modélisabion du « sacteur d'dtuda » at una simulation a
Moarizan 2058, avac al sans BHNS. Salon e dossiar, las hypothéasas de trafic prisas an compla sont
baséas sur o Jes éfudes de frafic menees en paralgle » sans quil sait précisd sil s'agit bien da callas
présantéas dans I'étude de trafic joinle au dossiar,

& la méma fagon qua pour Nétuda air santéd, il est ndcassaira da précisar an la justifiant le résaau
considéard al de prandra an comple lensambla das wvoies suscapliblas da connaitre une haussa du
trafic, an particuliar aux abards des fulurs parkings ralais.

Calta prablématiqua a d'aillaurs até idantifida dans I'avaluation anvironnamantale du POU, concamant
son impact sur la bruil : « on peul prévor localement desz effels pofenfislemeant négalifs ou une
amalioraion moins marguae nofammoeant avec faugmenfafion du fafic au niveau des polas déchanges
muffimodaux, des parkings-relals, sur carfanes volres ».

La MRAes recommande de préciser les hypothéses de trafic et le périmétre du réseau routier
retenu pour évaluer Mimpact du projet sur le bruit et le cas echeant, de 'élargir a I'ensemble
des voies subissant wne hausse de frafic significative en raison soit du report du frafic
automo bile, soif de la desserte des parkings relais.

2.2.5.5.2 - Réponse du Maitre d’Ouvrage

**  Concernant les hypothéses de trafic

Les hypotheses de trafic prises en compte pour les modélisations et analyses relatives a I'impact acoustique
du projet sont bien celles présentées dans I'étude de trafic jointe au dossier.

/ s - N Py -
*%*  Concernant le périmeétre du réseau routier retenu :

Les modélisations et simulations des niveaux sonores prévisionnels dans le logiciel CadnaA ont été menées,
conformément aux exigences réglementaires, sur tout le linéaire du projet et dans les secteurs ou des
modifications de voiries sont prévues dans le cadre du projet.

Ce périmetre d’analyse « minimum » réglementaire a été étendu a tout le périmetre couvert par les études de
trafics, afin d’identifier les voiries sur lesquelles le report de trafic lié au projet de BHNS serait tel qu’il
induirait une augmentation des niveaux sonores de plus de 2 dB(A) et un dépassement des seuils
réglementaires de 60 dB(A) le jour ou 55 dB(A) la nuit (cf. chapitre relatif a I’'analyse des effets induits dans
I’étude acoustique). Aucune situation de ce type n’a été identifiée.
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Concernant la hausse de trafic attendue pour la desserte des parkings relais :

La hausse de trafic liée a la desserte spécifique des parkings relais, est significative sur certaines voiries en
termes d’impact acoustique (augmentation de plus de 2 dB(A)) :

Dans le secteur du P+R de La Seyne : augmentation des niveaux sonores de I'ordre de 3.5 dB(A)
en facade des habitations situées sur le Cour Philippe Giovanni, a I'Est du chemin Jacques
Casanova. Cependant, les niveaux sonores calculés en situation projet a I’horizon 2058 restent
inférieurs a 60 dB(A) le jour et 55 dB(A) la nuit : aucune mesure de protection acoustique n’est a
prévoir.

Dans le secteur du P+R d’Ollioules : I'augmentation des niveaux sonores liée a l'laugmentation du
trafic restera inférieure a 0.5 dB(A) pour les habitations situées en bordure de I'avenue Albert
Camus : aucune mesure de protection acoustique n’est a prévaoir.

Dans le secteur du P+R Sainte-Musse : 'augmentation des niveaux sonores liée a I'augmentation
du trafic restera inférieure a 0.5 dB(A) pour les habitations situées en bordure de la rue Henri
Matisse : aucune mesure de protection acoustique n’est a prévoir.

Dans le secteur du P+R de La Pauline : augmentation des niveaux sonores de I'ordre de 2.5 dB(A)
en facade de I'actuel batiment de formation (Ecole infirmiére) situé sur I'avenue Antoine Becquerel.
Cependant, il est prévu que cette école déménage a Toulon dans de nouveaux locaux fin 2025,
c’est-a-dire avant la mise en service du projet de BHNS.

Les niveaux sonores calculés en situation projet a I’horizon 2058 avec prise en compte du trafic
induit par le P+R sont de 62 dB(A) en fagade, pouvant nécessiter la mise en ceuvre de mesures de
protection acoustique pour ce batiment, s’il reste un batiment d’enseignement ou de logements a
terme. Au vu de la configuration du site, la solution d'un renforcement de I'isolement de facade
serait alors proposée, si le diagnostic de I'isolement existant montrait que ce dernier n’est pas
suffisant au regard des exigences réglementaires.

Aucun autre batiment sensible, d’habitation ou de bureaux, n’est identifié sur cet axe de desserte
du P+R.

/ 5 - g
*o* Les trafics pris en compte concernant les P+R sont les suivants :

B.H.N.S. de la Métropole TPM

TMIJA TMIJA
Référence | Trafic P+R | Projet + Impact acoustique
2058 P+R 2058
Augmentation de l'ordre de 3,5
Cor Philippe Giovanni dB(A).
A I'Est du Ch. Jacques 672 570 1418 Mais niveaux sonores < seuils
P+R Espace [ Casanova réglementaires de 60 dB(A) le
Marine jour et 55 dB(A) la nuit.
Cor Philippe Giovanni Augmentation de l'ordre de 1,5
A l'Ouest du Ch. Jacques 1552 570 2242 !
dB(A)
Casanova
P+R Portes
d’Ollioules et de|Avenue Albert Camus 13048 950 14046 | Augmentation < 0,5 dB(A)
Toulon
P+R Saint-Musse | Rue Henri Matisse 6576 600 6952 Augmentation < 0,5 dB(A)
Augmentation de l'ordre de 2,5
dB(A).
P+R‘ Gare ‘de La | Avenue Antoine 1560 1140 2628 !\Iiveaux sonores de 62 d'B(A) le
Pauline-Hyeéres Becquerel jour en facade de I'Institut de

formation (Public Varois des
Professions de Santé).
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3 - AVIS DES COMMUNES CONCERNEES

3.1 - Avis de la commune d’Ollioules
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